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Capitolul 1. DATE GENERALE 

1.1 Denumirea obiectivului de investitii: 
Reabilitare sistem rutier pe DJ135, km 63+100 – 74+210, de la DJ136B pana la 

Cobatesti (DN13C), judetul Harghita. 

1.2 Aplasament (judetul, localitatea, strada, numarul): 
Judeţul Harghita, DJ135, Firtanus – Turdeni – Tarcesti - Cobatesti, km 63+100 – 

74+210. 

1.3 Titularul investiţiei:  

Consiliul Judetean Harghita 

1.4 Proiectantul lucrarilor 

SC LUCA WAY SRL, Bucuresti 

Adresa sediului: Str. Barbu Vacarescu Nr. 313-321, Et.3- 5, 
Sector 2, Bucuresti. 

Telefon: 0372 220 715 

Fax: 0372 003 452 

 

1.5 Beneficiarul lucrarilor 

Consiliul Judetean Harghita 

Adresa: Piata Libertatii Nr. 5, Miercurea Ciuc. 

Telefon: +40266-207700 

Fax: +40266-207703 
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Capitolul 2. DESCRIEREA INVESTIŢIEI 

2.1 Situaţia existentă a obiectivului de investiţii 

2.1.1 Starea tehnică din punctul de vedere al asigurării cerinţelor esenţiale de 
calitate în construcţii conform legii 
 

Drumul judetean DJ135 km 63+100 – 74+210 se desfasoara pe teritoriul comunelor Avramesti si Simonesti.  

Tronsonul de drum studiat incepe la km 63+957 la intersectie cu DJ136B, traverseaza localitatile  

Firtanus, Turdeni, Tarcesti, Cobatesti si se termina la intersectia cu DN13C. 

Conform bornelor kilometrice amplasate in teren tronsonul de drum incepe la km 63+957 si se termina la km 
73+297. Total lungime drum propusă pentru modernizare: 9,3km. 

Sectorul de drum judetean studiat are o importanta semnificativa in reteaua de drumuri judetene a judetului 
Harghita in contextul in care DJ135 pe sectorul studiat face legatura directa intre drumul judetean DJ136B si 
drumul national DN13C. 

Din punct de vedere geografic lucrarea este situata în Subcarpații Târnavelor, aparținând de Subcarpații 
Transilvaniei. 
Podurile ce fac obiectul prezentului proiect se încadrează în categoria „B”- Construcții de importanță 
deosebită – în conformitate cu HGR nr.766/1997 „Regulament privind stabilirea categoriei de importanță a 
construcțiilor” şi cu „Metodologie de stabilire a categoriei de importanță a construcțiilor”, elaborate de 
INCERC, laborator SCB-BAP în aprilie 1996. 
 

 

Date despre amplasament 

Topografia, relieful si hidrologie 

Județul Harghita este situat în estul Transilvaniei și se învecinează cu județele Neamț și Bacău la est, la vest 
cu Mureș, la sud cu Brașov și Covasna, iar la nord cu județul Suceava. 

Relieful judeţului Harghita este caracterizat de o varietate de forme, specifice poziţionării in interiorul arcului 
Carpatin: munte, deal, depresiuni. 

Raurile principale din judet sunt raul Mures si raul Olt. 

Geologia 

Din punct de vedere geologic, drumul se afla intr-o zona cu formatiuni Neogene- Panoniene pe cea mai 
mare suprafata. 

Formatiunile Panoniene ocupa partea de vest a foii Odorhei. Aceste depozite au grosimi mari de 1600 m. 

In succesiunea depozitelor panoniene se deosebesc 3 orizonturi: 

> Orizontul inferior compus dintr-o succesiune de argile marnoase cenusii albastrui fie maronii in 
alternanta cu nisipuri cenusii cu resturi vegetale. 

> Orizontul mediu este compus din nisipuri galbui, gresii si conglomerate, materiale care provin din 
zona cristalino-mezozoica si zona flisului Carpatilor Orientali. 

> Orizontul superior este format din argile marnoase cu intercalate subordonate de nisipuri galbui si 
rosiatice. 

Formatiunile vulcanogene sedimentare cuprind produsele manifestarilor eruptive care s-au desfa{urat in 
Pliocen. 

Pe partea vestica a lantului eruptiv, materialul piroclastic acopera depozitele panoniene sau se indinteaza cu 
acestea. 

Aceasta formatiune este alcatuita dintr-o alternanta de roci piroclastice depuse subaerian sau subacvatic cu 
depozite epiclastice din fragmente de natura eruptive depuse subacvatic. 

https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%C8%9Bul_Neam%C8%9B
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%C8%9Bul_Bac%C4%83u
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%C8%9Bul_Mure%C8%99
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%C8%9Bul_Bra%C8%99ov
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%C8%9Bul_Covasna
https://ro.wikipedia.org/wiki/Jude%C8%9Bul_Suceava
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Elementele constitutive constau din andezite de diverse tipuri. Ele sunt rulate sau semirulate, rareori 
colturoase iar masa de legatura este tufogena friabila sau prezinta fenomene de transformari secundare - 
limonitizare, sederizare, bentonitizare, caolinizare. 

Grosimea formatiunilor este de 100 - 500 m. 

Conform STAS 2914/84, pamantul (argila argila nisipoasa galbena plastic consistenta) se inscrie in domeniul 
4b al diagramei Cassagrande, fiind caracterizat ca un pamant anorganic cu compresibilitate mijlocie, umflare 
libera redusa, sensibil la inghet- dezghet. 

Capacitatea portanta la nivelul patului drumului este de 200 kPa. 

Conform GT 007 potential de producere a alunecarilor de teren mediu cu probabilitate de producere a 
alunecarilor moderata. 

Clima 

Incarcarile date de zapada conf. Codului de Proiectare: Evaluarea acfiunii zapezii asupra constructiilor, 
indicativ CR 1-1-3/2005 avand IMR 50 ani are valori de 2,0KN/mp. 

Presiunea de referinta a vantului conf. Codului de Proiectare: Bazele proiectarii §i actiunii asupra 
constructiilor. Acfiunea vantului, indicativ NP 082/2004 pe interval de recurenta de 50 ani este de 0,7 kPa 

Principalele cursuri de apa care colecteaza apele de precipitatii de infiltrare sunt paraurile Goagiu si Fenes. 

 

Adancimea de inghet, functie de harta zonarii acesteia pe teritoriul Romaniei si STAS 6054-77 pentru zonele 
amplasamentului DJ 135, judetul Harghita, este de 1,00 ÷ 1,10 m de la suprafata terenului. 

Seismicitate 

Conform P100/1-2013 „Cod de proiectare seismica. Partea 1– Prevederi de proiectare pentru cladiri”, pentru 
constructiile de importanta deosebita care sunt incadrate in clasele III si IV de importanta si de expunere la 
cutremur si pentru cladirile cu regim foarte mare de înaltime sau care adapostesc aglomerari mari de 
persoane, valoarea de proiectare a actiunii seismice trebuie calculata utilizând valorile de vârf ale 
acceleratiei terenului pentru proiectare, ag pentru cutremure având intervalul mediu de recurenta IMR = 475 
ani, conform hartii de zonare. 

Pentru celelalte categorii de cladiri, valoarea de proiectare a fortelor seismice se va calcula utilizand minimal 
valorile de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare, ag pentru cutremure având intervalul mediu de 
recurenta IMR = 100 ani, conform hartii de zonare. Totusi, pentru toate categoriile de cladiri noi se 
recomanda utilizarea valorilor ag pentru cutremure având intervalul mediu de recurenta IMR = 475 ani, 
recomandat de documentul european EN1998-1:2004, în scopul ridicarii nivelului de siguranta la actiuni 
seismice din Romania la nivelul recomandat de UE. 

Caracteristicile macroseismice ale terenului, conform prevederilor normativului P 100-1/2013, sunt 
acceleraţia terenului pentru proiectare ag=0,16g, iar perioada de control (colţ) a spectrului de răspuns. 
Tc=0.7 sec 

Regimul juridic al terenului din amplasament 

Traseul drumului,din punct de vedere juridic reprezintă domeniul public de interes judeţean si traverseaza  
teritoriul administrativ al comunelor Avramesti si Simonesti din judetul Harghita. 

- din km 63+957 pana in km 67+750 drumul este amplasat pe teritoriul comunei Avramesti; 

- din km 67+750 pana in km 73+297 drumul este amplasat pe teritoriul comunei Simonesti. 

Prin lucrarile de modernizare ce urmeaza a fi executate se vor ocupa numai suprafete de teren strict 
necesare pentru asigurarea elementelor geometrice prevazute in normele tehnice in vigoare. 

Date tehnice ale obiectivului 

Clasificarea tehnica a drumului 

Conform OMT nr. 45/1998 - Ordin pentru aprobarea Normelor privind incadrarea in categorii a drumurilor 
clasificate, drumul judetean DJ135 pe sectoarele expertizate este incadrat ca drum judetean cu clasa 
tehnica V. 
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Din punct de vedere al reliefului strabatut de amplasamentul drumului judetean acesta se clasifica ca drum 
cu elemente geometrice specifice regiunilor de deal. 

Date de trafic 

Traficul existent desfăşurat pe acest drum se înscrie în clasa de trafic UŞOR conform Ordinului OMT46/ 
1998 „Ordin privind aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”, cu 
Intensitate medie zilnica anuala exprimata in numar de vehicule fizice cuprinsa intre 750 si 3500.  

Traficul existent constă în mijloace de transport alcătuite din autoturisme, autoutilitare cu sarcină de până la 
10 to şi alte vehicule pentru deservirea obiectivelor din zonă. 

Traficul de calcul utilizat in dimensionarea stucturii rutiere va fi corespunzator unei perioade de perspectiva 
de 10 ani si se va determina conform Normativului pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea 
drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie, indicativ AND 584. 

Astfel volumul de trafic de calcul definit ca numar de treceri ale osiei standard in perioada de perspectiva 
proiectata se va stabili pe baza indicativului AND 584, cu urmatoarea relatie :  

  (m.o.s), unde 

NC volumul de trafic in milioane osii standard 115 kN  

365 numarul de zile calendaristice dintr-un an  

Crt coeficientul de repartitie transversala a traficului pe banda cea mai solicitata ; In calcul am 
considerat urmatoarea valoare a coeficientului Crt: 

0.5  pentru drumuri cu 2 benzi 

MZAk Intensitatea medie zilnica anuala a traficului in anul de baza, pentru grupa “K” de vehicule 

pki, 
pki+1 

Coeficientii de evolutie a traficului in perspectiva pentru grupa “K” de vehicule la inceputul si 
sfarsitul perioadei partia “I” de prognoza 

fk Coeficientul de echivalare a vehiculelor din grupa “K” in osii standard de 115kN 

ti Durata perioadei de prognoza 

n Numarul de perioade partiale “ti” de prognoza 

Pentru determinarea valorii traficului de calcul (NC), se vor utiliza datele de trafic din recensamantul general 
de circulatie din 2010 la care se adopta coeficienti de evolutie ai traficului pentru perioada de perspectiva de 
10 de ani. 

Sistemul rutier va fi proiectat ţinând cont că traficul de perspectivă la nivelul anului 2026 este de: 

km 63+957-65+600 

Total vehicule: 634  

 MZA, vehicule etalon/24 ore, din care : 1061 

 Osii 115 kN:  

 sisteme rutiere suple şi semirigide: 56 

 ranforsări: 56 

 sisteme rutiere rigide: 174 

Km 62+600-73+297 

Total vehicule: 885  

 MZA, vehicule etalon/24 ore, din care : 2273 

 Osii 115 kN:  

 sisteme rutiere suple şi semirigide: 168 

 ranforsări: 174 

 sisteme rutiere rigide: 614 

 

Avand in vedere ca odata cu modernizarea drumului se preconizeaza sporirea traficului rutier de turisme si 
auto-utilitare, precum si a traficului greu, se recomanda ca traficul de calcul considerat pentru dimensionarea 
structurii rutiere sa corespunda unui trafic rutier de tip GREU, cu un trafic de calcul de 0,8 m.o.s. (milioane 
osii standard de 11,5 tone). 
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Situatia existenta a retelelor de utilitati 

Toate localitatile traversate de catre drumul judetean, sunt alimentate cu energie electrica. Majoritatea 
locuintelor sunt bransate la reteaua de alimentare cu energie electrica, deci au bransamente aeriene sau 
subterane. 

Categoria de importanta a lucrarii 

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria „C”- Constructii de importanta 
normala – in conformitate cu HGR nr.766/1997 „Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a 
constructiilor” si cu „Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de 
INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996. 

 

 

Starea tehnica actuala a obiectivului 

Descrierea traseului 

 
Drumul judetean DJ135 km 63+100 – 74+210 se desfasoara pe teritoriul comunelor Avramesti si Simonesti.  

Tronsonul de drum studiat incepe la km 63+957 la intersectie cu DJ136B, traverseaza localitatile  

Firtanus, Turdeni, Tarcesti, Cobatesti si se termina la intersectia cu DN13C. 

Conform bornelor kilometrice amplasate in teren tronsonul de drum incepe la km 63+957 si se termina la km 
73+297. Total lungime drum propusă pentru modernizare: 9,3km. 

Traseul drumului judetean traverseaza urmatoarele localitati: 

 Firtanus – km 64+770 – km 66+100 

 Tarcesti – km 71+000 – km 71+440 

 Cobatesti – km 72+795 – km 73+297 

Pe traseul sau drumul judetean DJ135 intersecteaza urmatoarele cai de comunicatii: 

Drumuri nationale 

 DN13C in localitatea Cobatesti – km 73+297; 

Drumuri judetene 

 DJ136B – km 63+100; 

Drumuri comunale 

 DC46 in localitatea Firtanus – km 64+600; 

 DC32 in localitatea Turdeni – km 68+700; 

 DC42 in localitatea Tarcesti – km 70+200; 

 

Drumul judetean DJ135 pe zonele in localitate prezinta aceiasi platforma ca in afara localitatilor, pe aceste 

sectoare drumul fiind marginit partial de santuri existente din pamant si spatii verzi pe care sunt amplasate 

retelele de utilitati (retea aeriana electrica, alimentare cu apa, local canalizare menajera). In majoritatea 

localitatilor se intalnesc statii de autobuz si parcari amenajate la nivel de impietruire. 

Elementele geometrice ale traseului in plan si profil longitudinal 

Traseul in plan al drumului judetean studiat se prezinta sub forma unei succesiuni de de aliniamente si curbe 
cu raze cuprinse intre 18 si 800 m, pe teritoriul localitatilor traversate razele racordarilor in plan avand valori 
mai mici. 

Elementele geometrice in plan respectiv amenajarea in spatiu, au fost proiectate initial in conformitate cu 
prevederile normelor corespunzatoare la acea data cu viteze de proiectare de minim 50-80 km/h in afara 
localitatilor respectiv 20-40 km/h in localitati. Aceste elemente sunt inferioare fata de prevederile normelor 
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actuale, fapt pentru care se impune prevederea unor suprainaltari a platformei drumului pentru realizarea 
unui confort si sigurante sporite in circulatie. 

Pe aproape intreaga sa lungime, sectoarele de drum judetean, prezinta elemente geometrice ale traseului in 
plan specifice zonei de deal, ce se alcatuiesc dintr-o succesiune de aliniamente si curbe. 

Profilul in lung al drumului urmareste formele de relief strabatute, fiind caracterizat cu declivitati medii si mari, 
specifice zonelor de deal. 

Profilul transversal 

In profil transversal drumul are caracteristicile unui drum judetean cu partea carosabila variabila 4.00-6.50m, 
si platform 5.00-8.00m: 

Structura rutiera existenta 

Pe traseul drumului judetean s-a identificat urmatoarea alcatuire a structurii rutiere, dupa cum urmaza: 

 

Pozitie 
kilometrica 

Alcatuirea strurcturii rutiere 
existente 

64+000 8cm asfalt 
25cm ballast 

64+500 7cm asfalt 
23cm ballast 

65+000 8cm asfalt 
23cm ballast 

65+500 7cm asfalt 
23cm ballast 

66+000 15cm ballast (latime 4m) 

66+500 10cm ballast (latime 4m) 

67+000 12cm ballast (latime 4m) 

67+500 10cm ballast (contaminat) 

Pozitie 
kilometrica 

Alcatuirea strurcturii rutiere 
existente 

68+000 8cm ballast (contaminat) 

68+500 18cm ballast (contaminat) 

69+000 10cm ballast (contaminat) 

69+500 8cm ballast 

70+000 10cm ballast 

70+500 20cm ballast 

71+000 18cm ballast 

71+500 20cm ballast 

72+000 25cm ballast 

72+500 20cm ballast 

73+000 20cm ballast 

 

Conform studiului geotehnic pamantul la nivelul patului drumului determinat prin sondaje geotehnice are 
urmatoarele caracteristici: 

- Pamanturi sensibile si foarte sensibile la inghet (pamant tip P5) de tipul argile nisipoase, argile 
prafoase. 

Ca valori orientative a presiunii convenţionale de bază pentru terenul de fundare pentru partea de drum (in 
conditii standard de fundare) au fost recomandate urmatoarele valori: 

- pentru argilă prăfoasă-nisipoasă  = 200 kPa. 

În conformitate cu PD 177 referitor la dimensionarea structurilor rutiere, valorile estimate pentru modulului de 
elasticitate dinamic al pământului de fundare “Ep”, pentru zona studiată sunt:  

- Pamant tip P5…Ep=70MPa; 

Evaluarea capacitatii portante a structurii rutiere 

Investigaţiile de capacitate portanta se efectuează de regula cu pas de măsura din 200 in 200 m. 
Măsurătorile de capacitate portanta se realizează cu deflectometrul cu sarcina dinamica FWD PRIMAX 
2500. 

Principiul de masurare  

Un set de greutati este lăsat sa cada pe o platforma cu amortizoare (de cauciuc), iar forţa impactului este 
transferata structurii rutiere printr-o placa de încărcare. Incarcarea simuleaza o sarcina dinamica provocata 
de un camion. Cand este supusa unei solicitari, structura rutiera se incovoaie si se creeaza un bazin de 
deflexiuni. Deflexiunile la diferite distante fata de centrul de incarcare sunt inregistrate de senzori (geofoni) si 
stocate intr-un fisier.  

Deflexiunea caracteristica  

Interpretarea rezultatelor masuratorilor se efectueaza in conformitate cu “Instructiunile tehnice privind 
determinarea starii tehnice a drumurilor moderne, indicativ CD 155-2001“.  
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In acest scop, prin prelucrarea statistica a deflexiunilor masurate se obtin urmatorii indicatori: 

 deflexiunea medie, dM; 

 abaterea medie patratica, S; 

 deflexiunea caracteristica, dc: 

dc = dM + tα * S, unde 

tα este un coeficient care depinde de probabilitatea apariţiei unor valori ale deflexiunii mai mari decât 
deflexiunea caracteristica, de numărul de valori ale deflexiunii (n) si de clasa tehnica a drumului. 

Calificativul capacitatii portante se stabileste in conformitate cu tabelul 7 din normativul CD155–2001, in 
functie de clasa de trafic specifica unui drum, si valoarea deflexiunii caracteristice.  

Tabelul 7 din CD 155-2001 

 

 

Clasa de  trafic 
Trafic de calcul 
m.o.s. 

Capacitate portanta 

REA MEDIOCRA BUNA FOARTE BUNA 

Deflexiune caracteristica, 0.01mm 

FOARTE USOR Sub 0.03 >180 160…180 140…160 <140 

USOR 0.03…0.10 >150 120…150 100…120 <100 

MEDIU 0.10…0.30 >110 85…110 70…85 <70 

GREU 0.30…1.00 >80 60…80 50…60 <50 

FOARTE GREU 1.00…3.00 >65 50…65 45…50 <45 

EXCEPTIONAL 3.00…10.00 >55 45…55 35…45 <35 

Clasa de trafic estimata pentru drumul judetean analizat este clasa de trafic uşor. 

În cazul acestui drum judetean nu s-au efectuat masuratori de capcitate portanta, deoarece la vizionarea 
traseului nu s-au identificat zone tasate care sa semnaleze eventuale slabiri ale patului drumului. 

Evaluarea planeitatii suprafetei de rulare 

Evaluarea uniformităţii longitudinale a suprafeţei de rulare se realizează conform SR EN 13036-7 
„Caracteristici ale suprafeţelor drumurilor si pistelor aeroportuare. Metode de incercare - Partea 7: 
Masurarea denivelarilor straturilor de uzura ale imbracamintilor rutiere: incercarea cu dreptar” 

Calificativul planeitatii in profil longitudinal se stabileste prin raportarea numarului de puncte masurate avand 
valori care depasesc conditia de admisibilitate (pentru drumuri de clasa tehnica IV: valori masurate sub 
dreptarul de 3 m ≤ 5mm) la numarul total de puncte masurate, pe esantionul de 100 m.  

In cazul in care numarul punctelor care depasesc conditia de admisibilitate raportat la numarul total de 
puncte, procentual, este mai mic sau egal cu 10%, planeitatea pe esantionul investigat are calificativul 
BUNA; in cazul in care numarul punctelor in care s-au masurat valori ale planeitatii mai mari de 5 mm 
depasesc 10% din totalul punctelor investigate pe fiecare esantion de 100 m, calificativul planeitatii este 
REA. 

In cazul drumului judetean DJ135 s-au facut masuratori cu dreptarul de 3m si numarul punctelor in care s-au 
masurat valori ale planeitatii mai mari de 5mm a depasit procentul de 10% din totalul punctelor investigate, 
fapt pentru care calificativul planeitatii pentru DJ135 este planeitatea REA, rezultat evident avand in vedere 
gradul de degradare accentuata a covorului asfaltic existent. 

Masuratorile au fost efectoate doar pe sectorul cu imbracaminte asfaltica. 

Evaluarea rugozitatii suprafetei de rulare 

Calificativul rugozitatii suprafetei de rulare se stabileste conform SR EN 13036-1 „Caracteristici ale 
suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare. Metode de incercare - Partea 1: Masurarea adancimii 
macrotexturii suprafetei imbracamintii prin tehnica volumetrica a petei.” si normativului CD 155-2001: 
„Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor moderne”, in functie de valoarea Hs.  

Se considera ca valorile rugozitatii Hs =0,20......0,30, adica rugozitatea este mediocra. 
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Evaluarea starii de degradare 

Evaluarea stării de degradare, pe drumul investigat, se face in conformitate cu AND 540 „Normativ pentru 
evaluarea stării de degradare a imbracamintei bituminoase pentru structuri rutiere simple si semirigide” si 
“Instrucţiuni tehnice privind determinarea stării tehnice a drumurilor moderne, indicativ CD 155-2001“. 

Starea de degradare pe fiecare sector omogen este caracterizata de indicele de degradare (ID), calculat cu 
relaţia: 

𝐼𝐷 =
𝑆𝑢𝑝𝑟𝑎𝑓𝑎𝑡𝑎 𝑑𝑒𝑔𝑟𝑎𝑑𝑎𝑡𝑎 (𝑆𝑑𝑒𝑔𝑟  𝑚2)

𝑆𝑢𝑝𝑟𝑎𝑓𝑎𝑡𝑎 𝑏𝑒𝑛𝑧𝑖𝑖 𝑑𝑒 𝑐𝑖𝑟𝑐𝑢𝑙𝑎𝑡𝑖𝑒 (𝑆 𝑚2)
 

𝑆𝑑𝑒𝑔𝑟 = 𝐷1 + 0,7𝐷2 + 0,7 × 0,5𝐷3 + 0,2𝐷4 + 𝐷5 (𝑚2) 

In care: 

D1 = suprafata afectata de gropi si plombe 

D2 =  suprafata afectata de faiantari, fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite 

D3 = suprafata afectata de fisuri si crapaturi longitudinale si transversale, rupturi de margine 

D4 = total suprafata poroasa, cu ciupituri, suprafata incretita, suprafata siroita, suprafata exudata 

D5 = suprafata afectata de fagase longitudinale 

Coeficientii 0,7 si 0,2 tin cont de ponderea defectiunii respective iar coeficientul 0,5 tine cont de latimea pe 
care este afectata suprafata imbracamintii de degradarile de tip D3, pentru a fi exprimate in m

2
. 

Tipurile de degradari de suprafata/structura identificate in urma inspectiei in teren sunt urmatoarele: 

 Defectiuni ale imbracamintii structurii rutiere 

o Pelada 

o Suprafata cu ciupituri 

o Suprafata incretita 

o Rupturi de margine 

 Defectiuni ale structurii rutiere 

o Fisuri si crapaturi – degradari intalnite frecvent 

o Faiantari 

o Fagase longitudinale 

o Gropi – degradari intalnite frecvent 

 Defectiuni ale complexului rutier 

o Degradari din inghet – dezghet 

o Tasari locale 

Calificativul stării de degradare se stabileste in funcţie de indicele de degradare conform Instrucţiuni tehnice 
privind determinarea stării tehnice a drumurilor moderne - CD 155-2001, care prevede următoarele valori 
limita: 

Calificativ Indice de degradare 

REA  >13 

MEDIOCRA 7,5....13 

BUNA  5....7,5 

FOARTE BUNA <5 

In cazul acestei investitii se apreciaza ca ID este cuprins intre 7,5....13, indicand o stare MEDIOCRA, si mai 
mare de 13 indicand o stare REA pe sectorul de drum pietruit. 

Desi indicele de degradare este mai mic de 13 starea covorului asfaltic existent este una precara, fapt pentru 
care nu poate fi luat in considerare la dimensionarea structurii rutiere. 
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Concluzii privind starea tehnica actuala 

Starea tehnica a sectorului de durm judetean s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta, 
planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155-2001 „Instrucţiuni tehnice 
pentru determinarea stării tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6. 

 

Stare 
tehnica 

Clasa 
starii 
tehnice 

Calificativul caracteristicilor 
Lucrari obligatorii de 
intretinere si reparatii Capacitate 

portanta 
Stare de 
degradare 

Planeitate Rugozitate 

1 2 3 4 5 6 7 8 

Foarte buna 5 
Foarte 
Buna 

Foarte 
Buna 

Foarte 
Buna 

Foarte 
Buna 

 

Intretinere 
periodica 

Buna 4 
cel putin 
Buna 

cel putin 
Buna 

cel putin 
Buna 

cel putin 
Mediocra 

Tratamente 
bituminoase 

cel putin 
Mediocra 

cel putin 
Buna 

Buna la 
Rea 

Straturi 
bituminoase f 
subtiri 

Mediocra 3 
cel putin 
Mediocra 

cel putin 
Mediocra 

cel putin 
Mediocra 

F Buna la 
Rea 

Covoare 
bituminoase 

Rea 2 
cel putin 
Mediocra 

cel putin 
Rea 

cel putin 
Rea 

F Buna la 
Rea 

Reciclarea in 
situ a 
imbracamintilor 
bituminoase 

Foarte rea 1 Rea 
F Buna la 
Rea 

F Buna la 
Rea 

F Buna la 
Rea 

Ranforsarea 
structurii rutiere 

Reparatii 
curente 

 

In cazul DJ135, capacitatea portanta este mediocra pe sectorul asfaltat si rea pe sectorul pietruit, starea de 
degradare este mediocra pe sectorul asfaltat si rea pe sectorul pietruit, planeitatea este rea, rugozitatea este 
mediocra; fapt pentru care pentru drumul judtean se acorda urmatorul calificativ: 

 Tronson km 63+100 – 65+500: Stare tehnica MEDIOCRA 

 Tronson km 65+500 – 74+210: Stare tehnica REA 

Scurgerea apelor, poduri si podete 

Sistemele de scurgere existente in zona drumului sunt alcatuite din santuri si rigole, de pamant sau protejate 
cu beton sau pereu din piatra bruta. In mare majoritate santurile sunt colmatate, iar o parte din ele sunt 
partial infundate si deteriorate. Din aceste motive sistemul de scurgere a apelor nu are capacitatea necesara 
asigurarii scurgerii apelor in lungul drumului, fapt care determina stationarea apei in santuri si infiltrarea 
acesteia in terasamente si in corpul drumului, afectand marginea platformei drumului. 

Starea tehnica a podetelor pe sectorele studiate este necorespunzatoare. S-a constat ca podetele nu sunt 
prevazute cu lucrari de amenajare a albiei de scurgere atat in amonte cat si in aval, timpane si parapeti 
pentru siguranta circulatiei. Datorita lipsei lucrarilor de intretinere functionalitatea podetelor nu este 
asigurata, acestea fiind colmatate si cu vegetatie abundenta. 

In localitati continuitatea santurilor existente este realizata cu podete de accese la proprietati alcatuite din 
tuburi din beton si podete dalate, majoritatea fiind degradate. In unele cazuri acestea au fost modificate sau 
infundate de localnici. 

In urma inspectiei in teren au fost identificate urmatoarele poduri si podete : 
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Nr. Kilometru Descriere 

 

1 64+463 
Podet tubular Φ500 
Colmatat 50 % 

Decolmatare 

2 64+650 
Podet tubular Φ500 
Timpane degradate 
Colmatat 50 % 

Decolmatare 
Reparatii timpane 

3 65+030 Podet casetat Se mentine 

4 65+177 
Podet tubular Φ500 
Timpane stanga distrus 

Refacere timpan 

5 65+780 
Podet tubular Φ500 
Lipsa timpane, camera de cadere 

Timpane, camera de 
cadere 

6 67+670 Podet tubular Φ600 Se mentine 

7 67+755 Podet tubular Φ600 Se mentine 

8 67+810 Podet tubular Φ600 Se mentine 

9 70+390 
Podet tubular Φ600 
Lipsa timpane, camera de cadere 

Timpane, camera de 
cadere 

10 71+733 Podet tip P2 Se mentine 

11 72+240 
Podet tubular Φ1000 
Lipsa timpane, camera de cadere 

Timpane, camera de 
cadere 

12 72+480 
Podet tubular Φ500 
Tub spart Se inlocuieste 

 

Parcari si statii de autobuz existente 

Pe traseul drumului parcarile si statiile de autobuz identificate prezinta un carosabil din impietruire 
necorespuzator, acestea nefiind semnalizate conform prevederilor normelor in vigoare. 

Lucrari de consolidare 

In zona drumului expertizat nu au fost identificate zone cu lucrari de consolidare. 

Lucrari de poduri 
 

 Pod km.63+992,93 

Podul trece peste pârâul Chebeled din bazinul Târnavei Mari. 
Podul a fost dimensionat la clasa E de încărcare (convoaie A30, V80), conform STAS 3221 – 63; 

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100–1/2013, amplasamentul podului, are următoarele 
caracteristici: Tc=0.7s, ag=0.15 g, zona E, iar conform STAS 11100/1-93, zona 7. 

Atat in amonte, cat si in aval, paraul este in aliniament, malurile albiei majore sunt bine conturate. Lungimea 
podului acopera practic toata latimea albiei majore. 

La data constructiei (aproximativ 1986), podul are suprastructura formată din 11 grinzi prefabricate 
precomprimate tip fâșii cu goluri cu înaltimea de 0.72m şi lungimea de 12.00m așezate joantiv. Grinzile sunt 
simplu rezemate pe infrastructuri.  

Podul are o lungime totala de 15.18 m, masurata in planul parapetului aval, cu o lungime a suprastructurii de 
12.00 m. 
Lățimea totală a podului este de 13.18 m din care 7.40 m parte carosabilă şi doua trotuare denivelate cu lățimea 
utilă de aprox. 1.60 m. şi acostament de 2.60m pe partea stângă. 
Podul a fost executat în aliniament şi este oblic dreapta la 51

0
. 

In amonte si aval grinzile au console cu lungimi de circa 2.45 m. 
Culeele au fundatii directe, 
Elevatiile culeelor sunt masive din beton si beton armat, fara  ziduri intoarse 
Calea podului este din beton asfaltic.. 

Parapetii podului sunt metalici, sudati din teava rectangulara. 
Podul nu este prevazut cu casiuri si nu are scari de coborare. 
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Albia majora este bine conturata de arborii de pe mal. 
Pe pod nu s-a remarcat existenta unor instalatii. 

Pentru stabilirea stării tehnice a podului au fost analizate elementele din “Inventarul podurilor de pe reţeaua 
drumurilor”, documentaţia de execuţie existentă, s-au efectuat măsurători la elementele de construcţie 
precum şi observaţii privind defectele şi degradările care au apărut de la darea în folosinţă, utilizând 
“Instrucţiunile tehnice pentru stabilirea stării tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2006. 

În conformitate cu aceste instrucţiuni, ţinând cont şi de prevederile “ Manualul pentru identificarea defectelor 
aparente la podurile rutiere si indicarea metodelor de remediere” indicativ AND 534-98, s-a procedat la 
identificarea defectelor şi degradărilor apărute la elementele de construcţie ale podului şi anume: 

Parametrii indicilor de calitate ai stării tehnice (Ci) 

 la elementele principale de rezistenţă ale suprastructurii; 
 la elementele de rezistenţă care susţin calea podului; 
 la elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protecţie la acţiuni seismice, sferturi 

de con sau aripi; 
 apărări de maluri, rampe de acces; 
 calea podului şi elementele aferente. 

Parametri ce caracterizează gradul de funcţionalitate (Fi) 

 condiţiile de desfăşurare a traficului pe pod; 
 clasa de încărcare a podului; 
 vechimea podului; 
 calitatea execuţiei şi de respectarea prevederilor proiectului; 
 calitatea lucrărilor de întreţinere; 

Terminologia utilizată şi clasificarea defectelor degradărilor identificate sunt conform instrucţiunilor şi 
manualului privind defectele şi degradările aparente la podurile rutiere. 

Astfel, din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in constructii, se pot trage urmatoarele 
concluzii: 

 Prin aplicarea “Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522 – 2006, podul 
de pe DJ 135, km 63+992.93, peste paraul, se incadreaza in clasa starii tehnice IV – STARE 
NESATISFACATOARE 

 La executarea lucrarilor de desfacere de la pod NU SE VA UTILIZA PICONUL; 
 Lucrarile de la cale, suprastructura, infrastructura si racordari cu terasamentele se vor desfasura cu 

circulatia deviata pe jumatate din latimea partii carosabile, dirijata alternativ prin semafoare electrice. 
 Semnalizarea restrictiilor de circulatie se va face conform “Normelor metodologice de inchidere a 

circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in zona drumului 
public si / sau pentru protejarea drumului”, aprobate cu ordinul comun al MLPTL si MI nr. 1112 / 411 
din anul 2000; 

 Starea tehnica a podului s-a stabilit conform “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a 
unui pod–Indicativ A.N.D. 522 – 2006“ prin evaluarea tuturor indicilor de calitate (Ci) şi funcţionalitate 
(Fi). 

Indicele de calitate al stării tehnice       :C = Ci =C1+C2+C3+C4+C5 

Indicele de calitate al caracteristicilor funcţionale    : F =  Fi =F1+F2+F3+F4+F5 

Starea tehnică generală a podului este exprimată prin indicele de stare tehnică (Ist). 

Ist = Ci + Fi  

La aceasta lucrare Ist = 37 , podul încadrandu-se în clasa IV de stare tehnică,  stare 
nesatisfăcătoare. 

Indicii care au condus la determinarea indicelui total de calitate au valorile: 

indicii de calitate ai starii tehnice  Ci = 13 

indicii de funcţionabilitate   Fi  = 24 

 „Zonarea Seismica a teritoriului Romaniei” si conform  P100/1/2013, amplasamentul are valorile: 

- acceleraţia orizontala a terenului pentru proiectare: ag=0.15g, pentru un interval mediu de 225 ani; 

- perioada de control (colt) la spectrul de raspuns: Tc= 0.7 s. 
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Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria „B”- Constructii de importanta 
deosebita – in conformitate cu HGR nr.766/1997 „Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a 
constructiilor” si cu „Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de 
INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996’’ 

 Pod km.65+790.64 

Podul trece peste pârâul Goagiu din bazinul Târnavei Mari. 

Podul nu a fost dimensionat la o clasă de încărcare asimilată cu clasa a II-a; 

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100–1/2013, amplasamentul podului, are următoarele 
caracteristici: Tc=0.7s, ag=0.15 g, zona E, iar conform STAS 11100/1-93, zona 7. 

Atat in amonte, cat si in aval, paraul este in aliniament, malurile albiei majore sunt bine conturate. Lungimea 
podului acopera practic toata latimea albiei majore. 

Lungimea totala a podului improvizat (şasiu vagon peste care este turnată o placă din beton) este de 18.50m. 

Lăţimea totală a podului (în secţiune două şasiuri vagoane de tren) este de 5.70m. Fără trotuare. 

Podul este în aliniament. 

Suprastructura podului este formată din două şasiuri vagon de cale ferată peste care s-a turnat o placă din 
beton de aproximativ 10cm.  

Calea pe pod este din beton de ciment. Podul are parapete pietonale metalice.  

Infrastructurile sunt două culee realizate din zidărie de piatră, fundate direct. 

Racordarea cu terasamentele este realizată prin taluzuri ale albiei, neprotejate. 

Podul nu are plăci de racordare. 
La data relevării, nivelul apei era foarte scăzut iar apa curgea pe mijlocul deschiderii 
Podul nu este prevazut cu casiuri si nu are scari de coborare. 
Albia majora este bine conturata de arborii de pe mal. 
Pe pod nu s-a remarcat existenta unor instalatii. 

Pentru stabilirea stării tehnice a podului au fost analizate elementele din “Inventarul podurilor de pe reţeaua 
drumurilor”, documentaţia de execuţie existentă, s-au efectuat măsurători la elementele de construcţie 
precum şi observaţii privind defectele şi degradările care au apărut de la darea în folosinţă, utilizând 
“Instrucţiunile tehnice pentru stabilirea stării tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2006. 

În conformitate cu aceste instrucţiuni, ţinând cont şi de prevederile “ Manualul pentru identificarea defectelor 
aparente la podurile rutiere si indicarea metodelor de remediere” indicativ AND 534-98, s-a procedat la 
identificarea defectelor şi degradărilor apărute la elementele de construcţie ale podului şi anume: 

Parametrii indicilor de calitate ai stării tehnice (Ci) 

 la elementele principale de rezistenţă ale suprastructurii; 
 la elementele de rezistenţă care susţin calea podului; 
 la elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protecţie la acţiuni seismice, sferturi 

de con sau aripi; 
 apărări de maluri, rampe de acces; 
 calea podului şi elementele aferente. 

Parametri ce caracterizează gradul de funcţionalitate (Fi) 

 condiţiile de desfăşurare a traficului pe pod; 
 clasa de încărcare a podului; 
 vechimea podului; 
 calitatea execuţiei şi de respectarea prevederilor proiectului; 
 calitatea lucrărilor de întreţinere; 

Terminologia utilizată şi clasificarea defectelor degradărilor identificate sunt conform instrucţiunilor şi 
manualului privind defectele şi degradările aparente la podurile rutiere. 

Astfel, din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in constructii, se pot trage urmatoarele 
concluzii: 

Prin aplicarea “Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522 – 2006, podul de pe 
DJ 135, km 63+992.93, peste paraul, se incadreaza in clasa starii tehnice V – STARE CRITICĂ CE NU 
ASIGURĂ CONDIŢIILE MINIME DE SIGURANŢĂ A CIRCULAŢIEI; 
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 Având în vedere starea critică a podului actual, până la realizarea podului nou, se impun 
următoarele măsuri: 

 - curăţarea părtii carosabile pentru eliminarea denivelărilor; 

 - drum îngustat; 

 - limitarea tonajului la maximum 10t; 

 - limitarea vitezei de circulaţie la maximum 10km/h; 

 Pe perioada executării lucrărilor la podul nou, circulaţia rutieră se va desfăşura pe o variantă de 
circulaţie prevăzută cu pod provizoriu; 

 Starea tehnica a podului s-a stabilit conform “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a 
unui pod–Indicativ A.N.D. 522 – 2006“ prin evaluarea tuturor indicilor de calitate (Ci) şi funcţionalitate 
(Fi). 

Indicele de calitate al stării tehnice       :C = Ci =C1+C2+C3+C4+C5 

Indicele de calitate al caracteristicilor funcţionale    : F =  Fi =F1+F2+F3+F4+F5 

Starea tehnică generală a podului este exprimată prin indicele de stare tehnică (Ist). 

Ist = Ci + Fi  

La aceasta lucrare Ist = 28 , podul încadrandu-se în clasa V de stare tehnică,  stare critica ce nu 
asigura conditiile minime de siguranta a circulatiei. 

Indicii care au condus la determinarea indicelui total de calitate au valorile: 

indicii de calitate ai starii tehnice  Ci =  6 

indicii de funcţionabilitate   Fi  = 22 

 „Zonarea Seismica a teritoriului Romaniei” si conform  P100/1/2013, amplasamentul are valorile: 

- acceleraţia orizontala a terenului pentru proiectare: ag=0.15g, pentru un interval mediu de 225 ani; 

- perioada de control (colt) la spectrul de raspuns: Tc= 0.7 s. 

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria „B”- Constructii de importanta 
deosebita – in conformitate cu HGR nr.766/1997 „Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a 
constructiilor” si cu „Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de 
INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996’’ 

 Pod km.71+242.06 

Podul trece peste pârâul Fenes din bazinul Târnavei Mari. 
Podul a fost dimensionat la clasa E de încărcare (convoaie A30, V80), conform STAS 3221 – 63; 

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100–1/2013, amplasamentul podului, are următoarele 
caracteristici: Tc=0.7s, ag=0.15 g, zona E, iar conform STAS 11100/1-93, zona 7. 

La data constructiei (aproximativ 1986), podul are suprastructura formată dintr-o dala de 8.47m. 

Lăţimea totală a podului este de 6.25 m din care 5.45 m parte carosabilă fără trotuare. 

Podul a fost executat în aliniament şi este oblic dreapta la 44
0
. 

Culeele au fundatii directe, 
Elevatiile culeelor sunt masive din beton si beton armat, fara  ziduri intoarse 
Calea podului este din beton asfaltic.. 
Parapetii podului sunt din beton 
Podul nu este prevazut cu casiuri si nu are scari de coborare. 
Pe pod nu s-a remarcat existenta unor instalatii. 

Pentru stabilirea stării tehnice a podului au fost analizate elementele din “Inventarul podurilor de pe reţeaua 
drumurilor”, documentaţia de execuţie existentă, s-au efectuat măsurători la elementele de construcţie 
precum şi observaţii privind defectele şi degradările care au apărut de la darea în folosinţă, utilizând 
“Instrucţiunile tehnice pentru stabilirea stării tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2006. 

În conformitate cu aceste instrucţiuni, ţinând cont şi de prevederile “ Manualul pentru identificarea defectelor 
aparente la podurile rutiere si indicarea metodelor de remediere” indicativ AND 534-98, s-a procedat la 
identificarea defectelor şi degradărilor apărute la elementele de construcţie ale podului şi anume: 

Parametrii indicilor de calitate ai stării tehnice (Ci) 

 la elementele principale de rezistenţă ale suprastructurii; 
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 la elementele de rezistenţă care susţin calea podului; 
 la elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protecţie la acţiuni seismice, sferturi 

de con sau aripi; 
 apărări de maluri, rampe de acces; 
 calea podului şi elementele aferente. 

Parametri ce caracterizează gradul de funcţionalitate (Fi) 

 condiţiile de desfăşurare a traficului pe pod; 
 clasa de încărcare a podului; 
 vechimea podului; 
 calitatea execuţiei şi de respectarea prevederilor proiectului; 
 calitatea lucrărilor de întreţinere; 

Terminologia utilizată şi clasificarea defectelor degradărilor identificate sunt conform instrucţiunilor şi 
manualului privind defectele şi degradările aparente la podurile rutiere. 

Astfel, din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in constructii, se pot trage urmatoarele 
concluzii: 

 Prin aplicarea “Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522 – 2006, podul 
de pe DJ 135, km 63+992.93, peste paraul, se incadreaza in clasa starii tehnice IV – STARE 
NESATISFACATOARE 

 La executarea lucrarilor de desfacere de la pod NU SE VA UTILIZA PICONUL; 
 Lucrarile de la cale, suprastructura, infrastructura si racordari cu terasamentele se vor desfasura cu 

circulatia deviata pe jumatate din latimea partii carosabile, dirijata alternativ prin semafoare electrice. 
 Semnalizarea restrictiilor de circulatie se va face conform “Normelor metodologice de inchidere a 

circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in zona drumului 
public si / sau pentru protejarea drumului”, aprobate cu ordinul comun al MLPTL si MI nr. 1112 / 411 
din anul 2000; 

 Starea tehnica a podului s-a stabilit conform “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a 
unui pod–Indicativ A.N.D. 522 – 2006“ prin evaluarea tuturor indicilor de calitate (Ci) şi funcţionalitate 
(Fi). 

Indicele de calitate al stării tehnice       :C = Ci =C1+C2+C3+C4+C5 

Indicele de calitate al caracteristicilor funcţionale    : F =  Fi =F1+F2+F3+F4+F5 

Starea tehnică generală a podului este exprimată prin indicele de stare tehnică (Ist). 

Ist = Ci + Fi  

La aceasta lucrare Ist = 36 , podul încadrandu-se în clasa IV de stare tehnică,  stare 
nesatisfăcătoare. 

Indicii care au condus la determinarea indicelui total de calitate au valorile: 

indicii de calitate ai starii tehnice  Ci = 9 

indicii de funcţionabilitate   Fi  = 27 

 „Zonarea Seismica a teritoriului Romaniei” si conform  P100/1/2013, amplasamentul are valorile: 

- acceleraţia orizontala a terenului pentru proiectare: ag=0.15g, pentru un interval mediu de 225 ani; 

- perioada de control (colt) la spectrul de raspuns: Tc= 0.7 s. 

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria „B”- Constructii de importanta 
deosebita – in conformitate cu HGR nr.766/1997 „Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a 
constructiilor” si cu „Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de 
INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996’’ 

 

 Pod km.72+856.72 

 

Podul este un pod peste un pârâu nenominalizat în Atlasul Hidrografic, din bazinul Târnavei Mari. 
Podul a fost dimensionat la clasa E de încărcare (convoaie A30, V80), conform STAS 3221 – 63; 

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100–1/2013, amplasamentul podului, are următoarele 
caracteristici: Tc=0.7s, ag=0.15 g, zona E, iar conform STAS 11100/1-93, zona 7. 
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Atat in amonte, cat si in aval, paraul este in aliniament, malurile albiei majore sunt bine conturate. Lungimea 
podului acopera practic toata latimea albiei majore. 

La data constructiei (aproximativ 1986), podul are suprastructura formată din 9 grinzi prefabricate 
precomprimate tip fâșii cu goluri cu înaltimea de 0.72m şi lungimea de 12.00m așezate joantiv. Grinzile sunt 
simplu rezemate pe infrastructuri.  

Lungimea totală a podului este de 24.80 m, podul are două deschideri cu lungimea de 12.00 m.; 

Latimea totală a podului este de 10.15 m din care 7.75 m parte carosabilă şi două trotuare denivelate cu lăţime 
de aprox. 1.20 m. 

Podul este executat în aliniament. 
Culeele au fundatii directe, 
Pila are fundatie cheson din beton armat si elevatie lamelara 
Elevatiile culeelor sunt masive din beton si beton armat, fara  ziduri intoarse 
Calea podului este din beton asfaltic. 

Parapetii podului sunt metalici, sudati din teava rectangulara. 
Podul nu este prevazut cu casiuri si nu are scari de coborare. 
Albia majora este prtejata cu gabioane 
Pe pod nu s-a remarcat existenta unor instalatii. 

Pentru stabilirea stării tehnice a podului au fost analizate elementele din “Inventarul podurilor de pe reţeaua 
drumurilor”, documentaţia de execuţie existentă, s-au efectuat măsurători la elementele de construcţie 
precum şi observaţii privind defectele şi degradările care au apărut de la darea în folosinţă, utilizând 
“Instrucţiunile tehnice pentru stabilirea stării tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2006. 

În conformitate cu aceste instrucţiuni, ţinând cont şi de prevederile “ Manualul pentru identificarea defectelor 
aparente la podurile rutiere si indicarea metodelor de remediere” indicativ AND 534-98, s-a procedat la 
identificarea defectelor şi degradărilor apărute la elementele de construcţie ale podului şi anume: 

Parametrii indicilor de calitate ai stării tehnice (Ci) 

 la elementele principale de rezistenţă ale suprastructurii; 
 la elementele de rezistenţă care susţin calea podului; 
 la elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protecţie la acţiuni seismice, sferturi 

de con sau aripi; 
 apărări de maluri, rampe de acces; 
 calea podului şi elementele aferente. 

Parametri ce caracterizează gradul de funcţionalitate (Fi) 

 condiţiile de desfăşurare a traficului pe pod; 
 clasa de încărcare a podului; 
 vechimea podului; 
 calitatea execuţiei şi de respectarea prevederilor proiectului; 
 calitatea lucrărilor de întreţinere; 

Terminologia utilizată şi clasificarea defectelor degradărilor identificate sunt conform instrucţiunilor şi 
manualului privind defectele şi degradările aparente la podurile rutiere. 

Astfel, din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in constructii, se pot trage urmatoarele 
concluzii: 

 Prin aplicarea “Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522 – 2006, podul 
de pe DJ 135, km 63+992.93, peste paraul, se incadreaza in clasa starii tehnice IV – STARE 
NESATISFACATOARE 

 La executarea lucrarilor de desfacere de la pod NU SE VA UTILIZA PICONUL; 
 Lucrarile de la cale, suprastructura, infrastructura si racordari cu terasamentele se vor desfasura cu 

circulatia deviata pe jumatate din latimea partii carosabile, dirijata alternativ prin semafoare electrice. 
 Semnalizarea restrictiilor de circulatie se va face conform “Normelor metodologice de inchidere a 

circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in zona drumului 
public si / sau pentru protejarea drumului”, aprobate cu ordinul comun al MLPTL si MI nr. 1112 / 411 
din anul 2000; 

 Starea tehnica a podului s-a stabilit conform “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a 
unui pod–Indicativ A.N.D. 522 – 2006“ prin evaluarea tuturor indicilor de calitate (Ci) şi funcţionalitate 
(Fi). 

Indicele de calitate al stării tehnice       :C = Ci =C1+C2+C3+C4+C5 
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Indicele de calitate al caracteristicilor funcţionale    : F =  Fi =F1+F2+F3+F4+F5 

Starea tehnică generală a podului este exprimată prin indicele de stare tehnică (Ist). 

Ist = Ci + Fi  

La aceasta lucrare Ist = 40 , podul încadrandu-se în clasa IV de stare tehnică,  stare 
nesatisfăcătoare. 

Indicii care au condus la determinarea indicelui total de calitate au valorile: 

indicii de calitate ai starii tehnice  Ci = 13 

indicii de funcţionabilitate   Fi  = 27 

 „Zonarea Seismica a teritoriului Romaniei” si conform  P100/1/2013, amplasamentul are valorile: 

- acceleraţia orizontala a terenului pentru proiectare: ag=0.15g, pentru un interval mediu de 225 ani; 

- perioada de control (colt) la spectrul de raspuns: Tc= 0.7 s. 

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria „B”- Constructii de importanta 
deosebita – in conformitate cu HGR nr.766/1997 „Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a 
constructiilor” si cu „Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborate de 
INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996’’ 

Siguranta circulatiei 

Drumul este prevazut cu un sistem de semnalizare si marcaje rutiere minimal alcatuit din indicatoare rutiere 
de orientare si reglementare a circulatiei rutiere si marcaje longitudinale pentru separarea sensurilor de 
circulatie. Marcajul rutier a fost identificat pe sectoare de drum restranse 

In prezent marcajele rutiere existente sunt slab vizibile si insuficiente conform standardelor si normativelor in 
vigoare. Sectoare considerabile de drum nu au marcaj rutier. 

Semnalizarea verticala este de asemenea insuficienta si necesita o suplimentare consistenta conform 
standardelor si normativelor in vigoare. 

O deficienta grava a sistemului de semnalizare rutiera este aceea ca nu sunt prezente semnalizari si 
marcaje pentru trecerile de pietoni in zona localitatilor. 

Avand in vedere situatia existenta deficitara a semnalizarii rutiere pe drumul expertizat se impune refacerea 
sistemului de semnalizare rutiera a drumului. 

Concluzie: 

Lucrarile propuse a se executa pe DJ135, vor conduce la imbunatatirea conditiilor de circulatie si a fluentei 
traficului si vor influienta benefic zona atat din punct de vedere ambiental cat si din punct de vedere socio-
economic, prin realizarea urmatoarelor obiective generale: 

 Dezvoltarea si modernizarea spatiului rural romanesc, prin legarea localitatilor la reteaua rutiera 
nationala si europeana 

 Mentinerea populatiei in spatiul rural 
 Ameliorarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditiilor de viata ale locuitorilor si ale 

activitatilor productive desfasurate in zona localitatilor si eliminarea starii de stres 
 Sprijinirea si revigoararea activitatilor economice, sociale si turistice prin dezvoltarea unei 

infrastructuri corespunzatoare 
 Incadrarea obiectivului in strategia de dezvoltare a localitatilor adiacente drumului judetean. 

 

2.1.2 Valoarea de inventar a construcţiei 

Valoarea de inventar a drumului judetean pe sectorul studiat este: 

- DJ135 – 8.877,77 milioane lei-valori neactualizate 

2.1.3 Actul doveditor al fortei majore, dupa caz 
Nu este cazul 
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2.2.1 Concluziile raportului de expertiza tehnică drum 

Inainte de a descrie solutiile de proiectare, trebuie mentionate prevederile din ord. MT nr. 45, capitolul 5, 
“Dispoziţii finale”, punctul 5.2: “ În cazul modernizării, consolidării sau reabilitării unor sectoare de drumuri 
existente, care au un sistem rutier definitiv fără defecte majore structurale: sunt în ramblee înalte sau deblee 
adânci, au lucrări grele de sprijinire şi consolidare, sunt în traversarea localităţilor cu numeroase accese şi 
prezintă elemente geometrice care nu se încadrează în cele prevăzute de norme, iar amenajarea în 
condiţiile normelor ar necesita lucrări de volume mari şi costisitoare, exproprieri şi/sau demolări sau ar 
elimina posibilităţile de acces la riverani, cu acordul administratorului drumului, acestea se pot corela cu 
viteza de proiectare în cadrul unui proces de proiectare excepţională, prin adoptarea unor elemente la limita 
celor rezultate din calcule, fără însă a afecta siguranţa circulaţiei, prevăzându-se măsuri corespunzătoare.” 

Aceste precizări sunt necesare in special la asigurarea elementelor geometrice prevazute  în STAS 863/85  
(în plan, profil longitudinal, viteze de proiectare, latimi ale platformei si partii carosabile etc). 

2.2.1.1 Prezentarea opţiunilor alternative drum 

Traseul in plan 

La proiectarea lucrarilor de modernizare a drumului se vor reconsidera elementele geometrice existente ale 
racordarilor in plan cu adoptarea unor elemente superioare celor existente acolo unde este posibil, 
corespunzatoare vitezei de proiectare adoptate, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985. Lucrarile 
proiectate se vor incadra in traseul existent al drumului. 

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor. 

Traseul in profil longitudinal 

Se recomanda pastrarea declivitatilor si racordarilor existente in plan vertical cu incadrarea pe cat posibil in 
pasul de proiectare corespunzator prevederilor STAS 863/1985. Proiectarea liniei rosii va tine cont de solutia 
proiectata pentru modernizarea structurii rutiere a drumului.  

Profilul transversal 

Se recomanda adoptarea unui profil transversal corespunzator clasei tehnice IV pentru sectoarele cu două 
benzi de circulație și clasei tehnice V pentru sectoarele cu o bandă de circulație, conform OG nr. 43/1997 
privind „regimul juridic al drumurilor” şi ordinul MT nr. 45/1998 privind „Normele tehnice pentru proiectarea, 
construirea şi modernizarea drumurilor”, si cu respectarea temei de proiectare (Caietul de sarcini). Astfel 
profilul transversal recomandat are urmatoarele elemente: 

 Platforma drumului      8,00 (5.00)m 

 Partea carosabilă      6,00 (4.00)m 

 Benzi de circulaţie      2 

 Acostamente,       2 x 1,00m (variabil, minim 0,5m) 

din care benzi de incadrare 2x0,25m cu aceiasi structura rutiera ca 
partea carosabila 

 Panta transversala pe partea carosabila:    2,5% 

 Panta transversala pe acostamente:     4% 

Acostamentele drumului vor avea latimea variabila cuprinsa intre 0,5 m (valoare minima) si 1,0 m. 

 

Reabilitarea structurii rutiere 

Solutiile pentru reabilitarea structurii rutiere existente a drumului sunt stabilite conform starii tehnice actuale 
a drumului si functie de zestrea existenta. Astfel se recomanda urmatoarele solutii de reabilitare: 
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 Tronson de drum pietruit km 65+080-71+030; 

Tronson de drum pietruit km 65+080-71+030; 

Solutia I 

Stucturia rutiera supla, dupa cum urmeaza: 

 4cm strat de uzura BA16 conform AND605/2014 (BA16 rul 70/100 – conform SR 
EN13108) 

 6cm strat de legatura BAD20 AND605/2014 (BA20 leg 70/100 – conform SR EN13108) 

 15cm strat de piatra Sparta SR EN 13242+A1 

 min. 15cm fundatie din ballast SR EN 13242+A1 

 10cm strat de forma (impietruire existenta) 

Solutia II 

Stucturia rutiera semirigida, dupa cum urmeaza: 

 4cm strat de uzura BA16 conform AND605/2014 (BA16 rul 70/100 – conform SR 
EN13108) 

 6cm strat de legatura BAD20 AND605/2014 (BA20 leg 70/100 – conform SR EN13108) 

 15cm strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri SR EN 13282 

 min. 15cm fundatie din ballast SR EN 13242+A1 

 10cm strat de forma (impietruire existenta) 

Se recomanda ranforsarea structurii rutiere existente in Solutia I cu structura rutiera supla. 

 

Tronson de drum pietruit km 71+030 - 73+297 (tronson cu acces la cariera Tarcesti); 

Solutia I 

Stucturia rutiera supla, dupa cum urmeaza: 

 4cm strat de uzura BA16 conform AND605/2014 (BA16 rul 70/100 – conform SR 
EN13108) 

 8cm strat de legatura BAD20 AND605/2014 (BA20 leg 70/100 – conform SR EN13108) 

 20cm strat de piatra Sparta SR EN 13242+A1 

 min. 15cm fundatie din ballast SR EN 13242+A1 

 10cm strat de forma (impietruire existent) 

Solutia II 

Stucturia rutiera semirigida, dupa cum urmeaza: 

 4cm strat de uzura BA16 conform AND605/2014 (BA16 rul 70/100 – conform SR 
EN13108) 

 6cm strat de legatura BAD20 AND605/2014 (BA20 leg 70/100 – conform SR EN13108) 

 20cm strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri SR EN 13282 

 min. 15cm fundatie din ballast SR EN 13242+A1 

 10cm strat de forma (impietruire existenta) 

Se recomanda ranforsarea structurii rutiere existente in Solutia I cu structura rutiera supla. 

Pe tronsonul km 73+000 – 73+297 imbracamintea din piatra cubica existenta se va desface. 

 

Tronson imbracaminte asfaltica existent km 63+957-65+080; 

Solutia I 

Ranforsare stuctura rutiera, dupa cum urmeaza: 
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 4cm strat de uzura BA16 conform AND605/2014 (BA16 rul 70/100 – conform SR 
EN13108) 

 6cm strat de legatura BAD20 AND605/2014 (BA20 leg 70/100 – conform SR EN13108) 

 geocompozit 

 structura rutiera existenta. 

Solutia II 

Ranforsare stuctura rutiera dupa cum urmeaza: 

 4cm strat de uzura BA16 conform AND605/2014 (BA16 rul 70/100 – conform SR 
EN13108) 

 6cm strat de legatura BAD20 AND605/2014 (BA20 leg 70/100 – conform SR EN13108) 

 15cm reciclare la rece insitu – stabilizare cu lianti hidraulici rutieri SR EN 13282 

 structura rutiera existenta. 

Solutia III – se aplica in localitati pentru asigurarea acceselor la proprietati 

Stuctura rutiera noua dupa cum urmeaza: 

 4cm strat de uzura BA16 conform AND605/2014 (BA16 rul 70/100 – conform SR 
EN13108) 

 6cm strat de legatura BAD20 AND605/2014 (BA20 leg 70/100 – conform SR EN13108) 

 15cm strat de piatra Sparta SR EN 13242+A1 

 min. 15cm fundatie din ballast SR EN 13242+A1 

 10cm strat de forma STAS 12253 

 Desfacere structura rutiera. 

 

Se recomanda ranforsare structura rutiera in Solutia I (Solutia III –localitati) cu mixturi asfaltice noi si 
geocompozit. 

Pentru zonele de largire (caseta) a structurii rutiere existente (imbracaminte asfaltica) se va utiliza 
urmatoarea structura rutiera: 

 Straturi de ranforsare – Solutia I 

  6cm  strat de legatura BAD20 AND605/2014 (BA20 leg 70/100 – conform SR EN13108) 

  15cm strat de piatra Sparta SR EN 13242+A1 

 min. 15cm fundatie din ballast SR EN 13242+A1 

 10cm strat de forma STAS 12253 

 

Solutiile alternative propuse desi asigura capacitatea portanta a structurii rutiere sunt solutii mai scumpe si 
presupun tehnologii de executie cu grad de dificultate sporit. 

Scurgerea apelor si sisteme de drenaj 

Scurgerea apelor se va realiza prin doua tipuri de sectiuni: 

 Sectiuni trapezoidale (santuri) 

 Sectiuni dreptunghiulare (rigole carosabile) 

Acestea se vor prevedea in functie de fiecare profil caracteristic. De asemenea se vor perea in functie de 
pantele de scurgere. 

In localitati se vor realiza santuri pereate si/sau rigole carosabile dupa caz. 

Scurgerea apelor în bune condiţii are un rol important în prevenirea degradărilor în structura rutieră. În acest 
sens se va prevedea: 
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 pereerea şanţurilor sau rigolelor acolo unde panta longitudinală este mai mică de 0,3% şi mai mare 
de 3% pentru evitarea erodarii solului şi deversarea apelor în zone posibile; 

 reprofilarea şanţurilor existente din pamant, acolo unde nu se prevede pereerea; 

 se prevad rigole carosabile; se recomandă ca aplicabilitatea acestora să se facă pe baza unor 
analize atente pentru a da posibilitatea scurgerii apelor fără pericolul de îngheţ sau colmatări; 
acestea se vor dispune la traversarea localităţilor acolo unde distanţa între gardurile proprietăţilor 
este mică; 

 crearea de şanţuri noi acolo unde acestea lipsesc; 

 prevederea de podeţe noi acolo unde este cazul ; 

 prevederea de podeţe la drumurile laterale. 

Pe baza unei analize privind starea podetelor se va stabili care podete pot fi mentinute si care trebuie 
inlocuite sau reparate prin lucrari de refacere a radierelor, aripilor, coronamente si zone de racordare. 

Toate podetele vor fi verificate din punct de vedere al debitului de calcul. In cazul in care debitul capabil este 
mai mic decat cel admisibil, atunci se vor inlocui podetele respective cu unele noi cu deschidere 
corespunzatoare. 

La toate podetele care se mentin se vor realiza lucrari de curatire amonte si aval, decolmatari ale albiilor. De 
asemenea aceste podete vor fi reabilitate prin refacerea timpanelor si a aripilor degradate. 

Siguranta circulatiei 

Pentru siguranta circulatiei se vor inlocui parapetii metalici degradati, cu parapeti de tip  semi – greu cu nivel 
de protectie N1 sau N2 pentru drum si se vor completa acolo unde este necesar in functie de inaltimea de 
rembleu. 

Drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 15m dupa cum urmeaza: 

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzator punctului de lucru pe timpul executiei lucrarilor, ( 
conform Ordinului MT/MI/411/1112/2000, se vor monta parapete grele pe amplasamente provizorii in zonele 
afectate) iar la finalizarea acestora se va asigura semnalizarea si marcajul final al drumului. 

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaje trebuie facuta atat pentru traseul studiat cat si pentru caile 
de comunicatii rutiere care il intersecteaza, cu acces la acesta, urmarindu-se respectarea prevederilor SR 
1848-1,2,3/ 2011. 

In intravilanul localitatilor vor fi prevazute urmatoarele tipuri de lucrari: 

 Trotuare pietonale acolo unde distanta pana la proprietati permite amenajarea acestora. 

 Se vor amenaja corespunzator intrarile in incintele gospodariilor particulare, la institutiile publice si la 
spatiile comerciale aflate in vecinatatea drumului 

 Se vor amenaja zone de refugiu pentru mijoacele de transport in comun 

In cea mai mare parte lucrarile de modernizare a drumului se vor executa sub circulatie, pe jumatate de cale, 
pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi un plan 
de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul 
executiei lucrarilor. Fluentizarea traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea soferilor cu ajutorul unor 
semafoare temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele sectoarelor de lucru. 

Amenajarea intersectiilor 

Intersectiile cu drumurile clasificate vor fi amenajate conform AND 600/2010 si CD 173-1986 in functie de 
traficul de tranzit ca intersectii in ‘’cruce’’ sau in ‘’T’’. 

Amenajarea parcarilor si statiilor de autobuz 

Amenajarea parcarilor se va realiza atat pe amplasamentul celor existente cat si in amplasamente noi 
functie de necesitatea acestora. 

Acestea vor fi amenajate cu aceeasi structura rutiera ca si cea folosita pentru largirea structurii rutiere 
existente a drumului, peste care se vor prelugi straturile de ranforsare proiectate. 
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Parcarile vor fi dotate cu mobilier urban ce consta din mese, banci si cosuri de gunoi realizate preferabil din 
beton. 

 

Lucrari de mutari si protejari instalatii 

Odata cu realizarea noului profil transversal, pot fi afectati stalpii de curent electric sau telefonie. In baza 
masuratorilor topografice, se vor stabili exact daca sunt necesare lucrari de reamplasare sau protectie a 
acestora. In cazul in care acestia cad in platforma drumului se vor lua masuri de mutare pe un alt 
amplasament sau de protectie prin parapete metalice sau din beton. 

Vor fi luate în considerare toate celelalte reţele de utilităţi subterane, conform avizelor emise de deţinătorii 
acestora. 

Concluzii 

Fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma observatiilor si investigatiilor efectuate in 
amplasamentul drumului si datele puse la dispozitie de Beneficiarul lucrarii si administratorul drumului, 
Expertiza Tehnica a drumului judetean a scos in evidenta deficientele drumului si momentul necesar pentru a 
se interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie, si implicit a sigurantei circulatiei. 

2.2.1.2 Recomandarea expertului asupra soluţiei optime drum. 

Cu privire la traseul drumului in plan 

Caracteristicile geometrice ale traseului in plan ofera conditii pentru realizarea lucrarilor de modernizare a 
drumului, prin suprapunere cat mai mult pe traseul existent, tinand cont de conditiile cerute prin Caietul de 
sarcini si cu respectarea prevederilor STAS 863-85. 

Fata de situatia existenta, in vederea incadrarii in prevederile STAS 863-85, sunt necesare imbunatatiri 
privind amenajarea curbelor in spatiu cu scopul asigurarii unor viteze de circulatie superioare celor existente. 

Cu privire la profilul in lung al drumului 

In general profilul longitudinal al drumului existent nu pune probleme deosebite, permitind proiectarea Iiniei 
rosii astfel incat sa fie urmarita niveleta existenta, la care sa fie adaugate grosimile de ranforsare rezultate 
din dimensionarea sistemului rutier, cu respectarea pasului de proiectare corespunzator vitezei de proiectare 
impuse de traseul in plan. 

Cu privire la elementele drumului in profil transversal 

Avand in vedere ca in prezent drumul nu prezinta un profil transversal corespunzator prevederilor normelor 
in vigoare se impune adoptarea unui profil transversal tip standardizat corespunzator clasei tehnice existente 
a drumului. 

Deformabilitatea si stabilitatea sistemului rutier 

Procesul de degradare a structurii rutiere se manifesta, in mod frecvent, prin aparitia unor deformatii 
permanente, sub forma de denivelari si fagase longitudinale, care influenteaza planeitatea suprafetei de 
rulare. 

Amplitudinea si suprafata acestor deformatii permanente se accentueaza pe masura acumularii traficului, in 
functie de calitatea medie a structurii rutiere si de caracteristicile fizico-mecanice ale straturilor rutiere si ale 
pamantului de fundare. 

Solicitarile la incovoiere repetata a straturilor bituminoase produc degradarea prin oboseala a acestora, 
manifestata prin fisuri, la inceput izolate, care evolueaza apoi, putin cate putin, catre faiantari. 
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Prin fisuri, apa se infiltreaza mai usor in profunzimea sistemului rutier, accelereaza aceste procese, prin 
degradarea marginilor fisurilor si crapaturilor, apoi prin formarea gropilor in imbracamintea bituminoasa. 
Lipsa unor lucrari de intretinere adecvate poate conduce la distrugerea completa a structurii rutiere. 

 

Cu privire la scurgerea apelor; santuri si rigole; podete 

Zona drumului, incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este expusa actiunii 
permanente a apei. Umezirea terasamentelor, infiltrarea si acumularea apei in corpul drumului, provoaca 
scaderea capacitatii portante si degradarea, inevitabila, in timp, a structurii rutiere. 

Apa care actioneaza asupra terasamentelor si a celorlaltor constructii rutiere provine din precipitatiile 
atmosferice, prin apele siroite pe suprafata carosabila, acostamente si taluzuri. 

Pe sectorul de drum analizat scurgerea apelor provenite din precipitatii se produce gravitational, prin 
sistemele de scurgere naturale sau amenajate existente in zona. In general scurgerea apelor prin aceste 
sisteme este deficitara, sistemele nu au capacitatea necesara, iar apa stationeaza in santurile si rigolele 
colmatate. 

Pentru imbunatatirea scurgerii apelor si evitarea stagnarii acestora in vecinatatea corpului drumului este 
necesar studiul amanuntit in proiect a pantelor de scurgere si prevederea unor santuri sau a unor rigole 
pereate, care avand un coeficient de scurgere mai bun, sa poata asigura indepartarea apelor si la declivitati 
mai mici. 

Starea tehnica a podetelor pe sectorul studiat este partial necorespunzatoare. 

Cu privire siguranta circulatiei si a pietonilor 

Avand in vedere faptul ca traficul va spori semnificativ dupa realizarea modernizarii drumului, proiectarea 
atenta a sistemului de semnalizare si marcaje poate asigura sporirea sigurantei circulatiei atat pe traseul 
studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand in final la sporirea fluentei traficului. 

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaje trebuie facuta atat pentru traseul studiat cat si pentru caile 
de comunicatii rutiere care il intersecteaza, cu acces la acesta, urmarindu-se respectarea prevederilor SR 
1848-1,2,3/ 2011. 

Siguranta in exploatare 

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii modeme. care sa tina cont 
de particularitatile drumului. 

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, de aceasta depinzand intreaga activitate 
legata de circulatia pe drumul public. 

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de rulare ci si de lucrarile 
de protectie si de aparare executate, de modul de amenajare a intersectiilor, de functionarea sistemelor de 
scurgere a apelor, de semnalizari, de marcaje, si de toate celelalte masuri intreprinse pentru siguranta si 
desfasurarea normala a traficului. 

Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor 

In cea mai mare parte lucrarile de modernizare a drumului se vor executa sub circulatie, pe jumatate de cale, 
pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. 

Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de 
siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor. 

Fluentizarea traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea soferilor cu ajutorul unor semafoare 
temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele sectoarelor de lucru. 

Pe timpul executiei lucrarilor se vor institui restrictii de viteza si interdictii de oprire, parcare sau accese. 

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator legislatiei rutiere si a celei de protectie a muncii. 
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Sanatatea oamenilor si protectia mediului 

Prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei sau datorate realizarii noii investitii propuse 
se va realiza conform O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului, Legea nr. 107 / 1996 – 
Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr 462/1993 pentru aprobarea 
Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de 
poluanti atmosferici de surse stationare. 

Masurile ce trebuiesc luate consta din masuri pentru protectia apelor, atmosferei, solului, protectia la zgomot, 
siguranta si sanatatea oamenilor si regimul deseurilor in timpul executiei si dupa realizarea investitiei. 

 

Recomandari generale 

Documentaţia de proiectare va trebui să detalieze soluţiile tehnice, prevăzând tehnologii de execuţie 
moderne şi eficiente economic. Documentaţia va conţine măsuri pentru protecţia mediului. 

Va fi asigurat accesul la proprietăţi pe toată durata execuţiei. 

Vor fi corelate lucrările de drum cu instalaţiile edilitare din zonă. 

Se vor respecta normativele în vigoare în ceea ce priveşte execuţia lucrărilor, calitatea materialelor, 
semnalizarea pe timpul execuţiei şi semnalizarea definitivă (STAS 1848 şi HG 85/2003). 

La execuţia lucrărilor se vor respecta prescripţiile şi normele de protecţie a muncii şi de prevenire a 
incendiilor. 

Lucrările recomandate nu introduc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de suprafaţă, vegetaţiei, 
nivelului de zgomot, microclimatului sau populaţiei. 

Prin executarea acestor lucrări vor apare unele influenţe favorabile asupra factorilor de mediu cât şi din 
punct de vedere economic şi social în strânsă concordanţă cu efectele pozitive ce rezidă din îmbunătăţirea 
condiţiilor de circulaţie ce apar în urma realizării lucrărilor. 

 

 

2.2.2 Concluziile raportului de expertiza tehnică pod 

 Pod km.63+992,93 

Dupa analiza tuturor elementelor podului de pe DJ135, Atid – Cobatesti, km. 63+992,93, peste paraul Goagiu, 
principalele concluzii ce se pot retine sunt urmatoarele: 

Administratia drumului (CJ Harghita) nu detine documentatia de executie asupra podului si nici cele ale 
interventiilor ulterioare asupra acestuia. 

Din elementele de tema primite, rezulta ca podul a fost executat aproximativ in anul 1986. 

La constructie, podul a fost dimensionat la un convoi clasa E de incarcare (convoaie A30 si V80). 

Conform “Instrucțiunilor pentru stabilirea stării tehnice a unui pod”, indicativ  AND 522 – 2006, podul se 
încadrează în clasa stării tehnice IV – STARE NESATISFĂCĂTOARE; 

Principalele defectele şi degradări ale podului sunt urmatoarele: 

Cale şi echipamente tablier 

 Calea podului este supraîncarcată; 
 Parapetul pietonal are neregularități geometrice şi este ruginit; 
 Grinda parapetului este degradată în principal datorită lipsei asfaltului de pe trotuar, fapt ce a 

favorizat infltrații în elementul principal de trotuar dar şi a scurgerii apei peste grinda parapet. De 
asemanea a apărut şi vegetație; 

 Infiltrațiile de la intrados din zona fâșiilor denotă degradarea locală a hidroizolației; 
 Marcajul căii nu există.  
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Suprastructura 

 Rosturile longitudinale dintre grinzi nu sunt matate; 
 Lipsesc găurile de aerisire iar acolo unde există acestea sunt înfundate. 
 Beton dislocat şi armături evidente şi ruginite la grinda parapetului; 

Infrastructura 

 Lipsesc dispozitivele antiseismice; 
 La banchetele de rezemare se constată depuneri, infiltrații şi vegetație; 
 Elevațiile culeelor au betoane segregate, rosturi de turnare, agregate neînglobate în pasta de 
ciment, culoare neuniforma, pete negre, impurități, aspect prăfuit şi infiltrații; 

Racordarea cu terasamente şi albia 

 Lățime insuficientă a platformei drumului la capătul podului. 
 Lipsa pereuri, scări şi casiuri; 
 Aripile din beton au forma necorespunzătoare, sunt acoperite parțial de vegetației iar pe alocuri este 
fisurată şi elemente dislocate; 
 Lipsesc indicatoarele cu denumirea obstacolului; 

 

Lucrările necesare la pod sunt urmatoarele: 

Soluția I – cu parapet direcțional 

Reabilitarea podului prin execuția unor lucrări de reparații şi reabilitări precum: 

1.1 Suprastructură, cale şi echipamente tablier 

Lucrările de reabilitare se vor executa pe jumătate de pod cu devierea circulației pe cealaltă jumătate, 
prevederea de parapete şi semnalizarea corespunzătoare a acestor măsuri; În prima etapă se va lucra la 
jumătatea aval (în interiorul curbei de pe malul drept). Aceste lucrări presupun următoarele operații: 

 Armarea şi turnarea antretoazelor; 
 Turnare placă de suprabetonare şi console trotuar;  
 Executarea hidroizolației a suportului şi a protecției acesteia; 
 Montarea parapetului pietonal; 
 Executarea grinzii parapet direcțional, executarea umpluturilor la trotuar şi a stratelor căii; 
 Montarea de dispozitive de rost de tip etanș; 
 Lucrări la intradosul suprastructurii; 
- Curățarea grinzilor cu peria mecanică; 
- Matarea rosturilor dintre fâșiile cu goluri; 
- Practicarea de găuri pentru aerisirea golurilor fâșiilor; 
- Reparații cu mortare speciale a tuturor grinzilor prefabricate (fâșii cu goluri). 

 

1.2 Infrastructura 

Lucrările de reparație ale culeelor presupun următoarele operații: 
 Curătarea betonului elevațiilor cu peria mecanică executarea de reparații locale pe zonele 
degradate; 
 Injectarea eventualelor fisuri, conform tehnologiilor din “Instrucțiunile tehnice privind procedeele de 
remediere a defectelor pentru elementele de beton şi beton armat”, indicativ C149 – 87; 
 Montare dispozitive antiseismice; 
 Lucrări de reparații locale (ciobituri muchii, zone segregate superficial,, etc) prin aplicarea de mortare 
speciale cu rezistență şi aderență ridicate. 

1.3 Racordări cu terasamentele 

Pentru o racordare corespunzătoare a podului cu terasamentele drumului sunt necesare: 
 Lărgirea platformei drumului la capetele podului; 
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 Refacerea racordării liniei roșii a podului cu linia roșie a drumului (plan şi nivel); 
 Racordarea lărgirii la profilulul curent al drumului pe câte 25 m; 
 Supraînăltarea, repararea sau înlocuirea aripilor; 
 Amenajarea acostamentelor; 
 Prevederea de scări pentru acces sub pod; 
 Refacerea semnalizării orizontale şi verticale; 

Soluția II – cu bordura înaltă. 

Reabilitarea podului în soluția II presupune aceleași lucrări ca şi în soluția I excepție făcând modul cum se 
face delimitarea trotuarului de partea carosabilă. În această soluție se propune utilizarea borduri înalte în 
schimbul parapetului direcțional analizat în soluția I. 

 

Se propune soluția de reabilitare a podului SOLUȚIA - II, (cu bordura înaltă) 

Pe perioada executării lucrărilor de reparații, circulația rutieră se va desfasura cu restricții pe jumătate din 
lățimea părții carosabile; În prima etapă se va lucra la jumătatea aval. 

Calea se desface prin frezare, iar demolarea betoanelor de la pod NU SE VA UTILIZA PICONUL; 

Refacerea sistemului rutier pe pod poate impune modificarea profilului longitudinal al drumului, în funcție de 
grosimea reală a îmbracaminții asfaltice; 

Proiectul pentru repararea podului va fi elaborat de o societate specializată în lucrări de poduri; 

În proiectul de drum, axul drumului se va modifica pentru ca acesta să coincidă cu axul podului; 

Proiectul va conține un program pentru urmărirea curentă în exploatare;  

Pe perioada executării lucrărilor, semnalizarea rutieră se va face conform “Normelor metodologice privind 
condițiile de închidere a circulației şi de instituire a restricțiilor de circulație în vederea executării de lucrări în 
zona drumului public și/sau pentru protejarea drumului”, aprobate cu ordinal comun al MLPTL şi MI cu nr. 
1112/411 din anul 2000; 

Expertiza şi stabilirea stării tehnice a podului sunt valabile 2 (doi) ani, în condițiile în care nu se produce un 
seism mai mare de gradul 7 şi nu vor aparea degradari cauzate de situații excepționale (viituri, accidente pe 
pod, incendii, transporturi grele sau agabaritice etc). 

Recomandarea expertului asupra solutiei optime din punct de vedere tehnic si economic, de 
dezvoltare in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii este Solutia II – cu bordura 
inalta. 

Expertul recomanda profilarea albiei paraului cu rol de reducere a efectelor de afuiere si producerea colmatarii. 

Executia unei placi de suprabetonare peste grinzile tip fasii cu goluri existente 

Prin executarea lucrarilor prevazute, viabilitatea podului va creste, iar siguranta si confortul circulatiei rutiere 
se va mari. 

 Pod km.65+790,64 
Dupa analiza tuturor elementelor podului de pe DJ135, Atid – Cobatesti, km. 65+790,93, peste paraul Goagiu, 
principalele concluzii ce se pot retine sunt urmatoarele: 

Administratia drumului (CJ Harghita) nu detine documentatia de executie asupra podului si nici cele ale 
interventiilor ulterioare asupra acestuia. 

Din elementele de tema primite, rezulta ca podul a fost executat aproximativ in anul 1986. 

Conform “Instrucțiunilor pentru stabilirea stării tehnice a unui pod”, indicativ  AND 522 – 2006, podul se 
încadrează în clasa stării tehnice V – STARE CRITICA CE NU ASIGURA CONDITIILE MINIME DE 
SIGURANTA A CIRCULATIEI; 

Principalele defectele şi degradări ale podului sunt urmatoarele: 

Cale şi echipamente tablier 

 Calea podului este din beton de ciment; 
 Parapetul pietonal are neregularități geometrice şi este ruginit; 
 Marcajul căii nu există.  



Memoriu Tehnic 
Reabilitare sistem rutier pe DJ135, km 63+100 – 74+210, de la DJ136B pana la Cobatesti (DN13C), judetul Harghita. 

DALI 

29 

Suprastructura 

 Suprastructura podului este formata din doua sasiuri vagon de cale ferata peste care s-a turnat o 
placa din beton de aproximativ 10cm. 

Infrastructura 

 Doua culee realizate din zidarie de piatra, fundate direct; 

Racordarea cu terasamente şi albia 

 Racordarea cu terasamentele este realizata prin taluzuri ale albiei, neprotejate. 
 Lipsa scări şi casiuri; 
 Lipsesc indicatoarele cu denumirea obstacolului; 

 

Lucrările necesare la pod sunt urmatoarele: 

Soluția I – POD NOU cu bordura inalta 

Reabilitarea podului prin execuția unor lucrări de reparații şi reabilitări precum: 

Lucrările necesare sunt de pod nou cu următoarele caracteristici: 

Podul va fi executat pe amplasamentul vechiului pod. Debuşeul podului nou va fi verificat să corespundă 
“Normativului privind proiectarea hidraulică a podurilor şi podeţelor” PD 95-2002. 

Podul va fi dimensionat la clasa E (A30 V80) de încărcare. 

Laţimea părţii carosabile va fi de 7.80m şi va avea două trotuare de 1.00m rezultând o lăţime totală a podului 
de 10.70m. Între partea carosabilă şi trotuare s-au prevăzut borduri înalte, deasemenea s-au prevăzut şi 
parapeţi pietonali metalici din ţeavă pătrată. 

Calea va avea următoarele strate: 
 Hidroizolaţie – 1cm 

 Protecţie hidroizolaţie - 2cm  

 Beton asfaltic cilindrat tip BAP16-4+3cm 

Trecerea de la mediul rigid de pe pod la mediul elastic de pe rampe se va face prin intermediul plăcilor de 
racordare. 

Racordarea cu terasamentele se face prin intermediul sfertului de con pereat sau aripi. Sunt necesare scări 

şi casiuri. 

Podul va fi prevăzut cu rosturi de dilataţie de tip etanş. 

Se vor face umpluturi la rampe pentru a se realiza trecerea de la profilul transversal al drumului la profilul 
transversal al podului. 

Pe durata execuţiei lucrărilor, circulaţia se va face pe o variantă provizorie de circulaţie. 

Soluția II – POD NOU cu parapet directional 

Lucrările necesare sunt de pod nou cu următoarele caracteristici: 

Podul va fi executat pe amplasamentul vechiului pod. Debuşeul podului nou va fi verificat sa corespundă 
“Normativului privind proiectarea hidraulică a podurilor şi podeţelor” PD 95-2002. 

Podul va fi dimensionat la clasa E (A30 V80) de încărcare. 

Lăţimea părţii carosabile va fi de 7.80m şi va avea două trotuare cu lăţime utilă de 1.50m şi o lăţime totală a 
podului de 11.70m. Între partea carosabilă şi trotuare s-a prevăzut parapet direcţional, deasemenea s-au 
prevăzut şi parapeţi pietonali metalici din ţeavă pătrată. 

Calea va avea următoarele strate: 
 Hidroizolaţie – 1cm 
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 Protecţie hidroizolaţie - 2cm  

 Beton asfaltic cilindrat tip BAP16-4+3cm 

Trecerea de la mediul rigid de pe pod la mediul elastic de pe rampe se va face prin intermediul plăcilor de 
racordare. 

Racordarea cu terasamentele se face prin intermediul sfertului de con pereat sau aripi. Sunt necesare scări 
şi casiuri. 

Podul va fi prevăzut cu rosturi de dilataţie de tip etanş. 

Se vor face umpluturi la rampe pentru a se realiza trecerea de la profilul transversal al drumului la profilul 
transversal al podului. 

Pe durata execuţiei lucrărilor, circulaţia se va face pe o variantă provizorie de circulaţie. 

Pe perioada executării lucrărilor, semnalizarea rutieră se va face conform “Normelor metodologice privind 
condițiile de închidere a circulației şi de instituire a restricțiilor de circulație în vederea executării de lucrări în 
zona drumului public și/sau pentru protejarea drumului”, aprobate cu ordinal comun al MLPTL şi MI cu nr. 
1112/411 din anul 2000; 

Expertiza şi stabilirea stării tehnice a podului sunt valabile 2 (doi) ani, în condițiile în care nu se produce un 
seism mai mare de gradul 7 şi nu vor aparea degradari cauzate de situații excepționale (viituri, accidente pe 
pod, incendii, transporturi grele sau agabaritice etc). 

Recomandarea expertului asupra solutiei optime din punct de vedere tehnic si economic, de 
dezvoltare in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii este Solutia I - POD NOU cu 
bordura inalta. 

 

 Pod km.71+242.06 

Din cele prezentate la capitolele precedente şi din examinarea nemijlocită a podului de descărcare de pe 
DJ135, km 71+249 peste pârâul Fenes i-ar cele mai importante concluzii ce se pot reţine sunt următoarele: 
Administratia drumului (CJ Harghita) nu detine documentatia de executie asupra podului si nici cele ale 
interventiilor ulterioare asupra acestuia. 

Din elementele de tema primite, rezulta ca podul a fost executat aproximativ in anul 1986. 

Podul a fost dimensionat la clasa I de încărcare (convoaie A13 şi S60) conform STAS 3221 – 63; 

Conform “Instrucțiunilor pentru stabilirea stării tehnice a unui pod”, indicativ  AND 522 – 2006, podul se 
încadrează în clasa stării tehnice IV – STARE NESATISFĂCĂTOARE; 

Principalele defectele şi degradări ale podului sunt urmatoarele: 

Cale şi echipamente tablier 

 Calea podului nu are latime suficienta; 
 Parapetul pietonal necorespunzator din beton; 
 Grinda parapetului este degradată în principal datorită lipsei asfaltului de pe trotuar, fapt ce a 

favorizat infltrații în elementul principal de trotuar dar şi a scurgerii apei peste grinda parapet. De 
asemanea a apărut şi vegetație; 

 Marcajul căii nu există.  

Suprastructura 

 Beton dislocat şi armături evidente şi ruginite la grinda parapetului; 

Infrastructura 

 Lipsesc dispozitivele antiseismice; 
 Elevațiile culeelor au betoane segregate, rosturi de turnare, agregate neînglobate în pasta de 
ciment, culoare neuniforma, pete negre, impurități, aspect prăfuit şi infiltrații; 
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Racordarea cu terasamente şi albia 

 Lățime insuficientă a platformei drumului la capătul podului. 
 Lipsa pereuri, scări şi casiuri; 
 Aripile din beton au forma necorespunzătoare, sunt acoperite parțial de vegetației iar pe alocuri este 
fisurată şi elemente dislocate; 
 Lipsesc indicatoarele cu denumirea obstacolului; 

 

Lucrările necesare la pod sunt urmatoarele: 

Soluția I – cu parapet direcțional 

Reabilitarea podului prin execuția unor lucrări de reparații şi reabilitări precum: 

1.1 Suprastructură, cale şi echipamente tablier 

Lucrările de reabilitare se vor executa pe jumătate de pod cu devierea circulației pe cealaltă jumătate, 
prevederea de parapete şi semnalizarea corespunzătoare a acestor măsuri; În prima etapă se va lucra la 
jumătatea aval (în interiorul curbei de pe malul drept). Aceste lucrări presupun următoarele operații: 

 Extindere dala din beton; 
 Turnare placă de suprabetonare şi console trotuar;  
 Executarea hidroizolației a suportului şi a protecției acesteia; 
 Montarea parapetului pietonal; 
 Executarea grinzii parapet direcțional, executarea umpluturilor la trotuar şi a stratelor căii; 
 Montarea de dispozitive de rost de tip etanș; 
 Lucrări la intradosul suprastructurii; 
- Curățarea dalei cu peria mecanică; 
- Reparații cu mortare speciale in zona degradata a dalei din beton. 

1.2 Infrastructura 

Lucrările de reparaţie ale culeelor presupun următoarele operaţii: 

 Curaţarea betonului elevaţiilor cu peria mecanică executarea de reparaţii locale pe zonele 
degradate; 

 Injectarea eventualelor fisuri, conform tehnologiilor din “Instrucţiunile tehnice privind procedeele de 
remediere a defectelor pentru elementele de beton şi beton armat”, indicativ C149 – 87; 

 Lărgirea simetrică şi asimetrică a culeelor existente; 

 Montare dispozitive antiseismice; 

 Lucrări de reparaţii locale (ciobituri muchii, zone segregate superficial, etc) prin aplicarea de mortare 
speciale cu rezistenţă şi aderenţă ridicate, sau prin cămăşuire; 

1.3 Racordări cu terasamentele 

Pentru o racordare corespunzătoare a podului cu terasamentele drumului sunt necesare: 

 Lărgirea platformei drumului la capetele podului; 

 Refacerea racordării liniei roşii a podului cu linia roşie a drumului; 

 Racordarea la profilul curent al drumului pe câte 25 m; 

 Prevederea de scări pentru acces sub pod casiuri şi pereuri; 

 Refacerea semnalizării orizontale şi verticale; 

 Amenajarea acostamentelor. 

1.4 Lucrări în albie 

Principalele lucrări de amenajare a albiei în zona podului cuprind; 

4.1.4.1 Curăţarea albiei de gunoaie şi vegetaţie; 

4.1.4.2 Refacerea aripilor; 

4.1.4.3 Montarea indicatorului cu denumirea obstacolului; 
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Soluția II – cu bordura înaltă. 

Reabilitarea podului în soluția II presupune aceleași lucrări ca şi în soluția I excepție făcând modul cum se 
face delimitarea trotuarului de partea carosabilă. În această soluție se propune utilizarea borduri înalte în 
schimbul parapetului direcțional analizat în soluția I. 

 

Se propune soluția de reabilitare a podului SOLUȚIA - I, (cu parapet directional) 

Pe perioada executării lucrărilor de reparații, circulația rutieră se va desfasura cu restricții pe jumătate din 
lățimea părții carosabile; 

Calea se desface prin frezare, iar demolarea betoanelor de la pod NU SE VA UTILIZA PICONUL; 

Refacerea sistemului rutier pe pod poate impune modificarea profilului longitudinal al drumului, în funcție de 
grosimea reală a îmbracaminții asfaltice; 

Proiectul pentru repararea podului va fi elaborat de o societate specializată în lucrări de poduri; 

În proiectul de drum, axul drumului se va modifica pentru ca acesta să coincidă cu axul podului; 

Proiectul va conține un program pentru urmărirea curentă în exploatare;  

Pe perioada executării lucrărilor, semnalizarea rutieră se va face conform “Normelor metodologice privind 
condițiile de închidere a circulației şi de instituire a restricțiilor de circulație în vederea executării de lucrări în 
zona drumului public și/sau pentru protejarea drumului”, aprobate cu ordinal comun al MLPTL şi MI cu nr. 
1112/411 din anul 2000; 

Expertiza şi stabilirea stării tehnice a podului sunt valabile 2 (doi) ani, în condițiile în care nu se produce un 
seism mai mare de gradul 7 şi nu vor aparea degradari cauzate de situații excepționale (viituri, accidente pe 
pod, incendii, transporturi grele sau agabaritice etc). 

Recomandarea expertului asupra solutiei optime din punct de vedere tehnic si economic, de 
dezvoltare in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii este Solutia I – cu parapet 
directional. 

Expertul recomanda profilarea albiei paraului cu rol de reducere a efectelor de afuiere si producerea colmatarii. 

Executia unei placi de suprabetonare peste dala din beton existenta si extinderea acesteia. 

Prin executarea lucrarilor prevazute, viabilitatea podului va creste, iar siguranta si confortul circulatiei rutiere 
se va mari. 

 

 

 Pod km.72+856.72 

Dupa analiza tuturor elementelor podului de pe DJ135, Atid – Cobatesti, km. 63+992,93, peste un para 
nenominalizat in Atlasul Hidrografic. Principalele concluzii ce se pot retine sunt urmatoarele: 

Administratia drumului (CJ Harghita) nu detine documentatia de executie asupra podului si nici cele ale 
interventiilor ulterioare asupra acestuia. 

Din elementele de tema primite, rezulta ca podul a fost executat aproximativ in anul 1986. 

La constructie, podul a fost dimensionat la un convoi clasa E de incarcare (convoaie A30 si V80). 

Conform “Instrucțiunilor pentru stabilirea stării tehnice a unui pod”, indicativ  AND 522 – 2006, podul se 
încadrează în clasa stării tehnice IV – STARE NESATISFĂCĂTOARE; 

Principalele defectele şi degradări ale podului sunt urmatoarele: 

Cale şi echipamente tablier 

 Parapetul pietonal are neregularități geometrice şi este ruginit; 
 Grinda parapetului este degradată în principal datorită lipsei asfaltului de pe trotuar, fapt ce a 

favorizat infltrații în elementul principal de trotuar dar şi a scurgerii apei peste grinda parapet. De 
asemanea a apărut şi vegetație; 

 Infiltrațiile de la intrados din zona fâșiilor denotă degradarea locală a hidroizolației; 
 Marcajul căii nu există.  
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Suprastructura 

 Rosturile longitudinale dintre grinzi nu sunt matate; 
 Lipsesc găurile de aerisire iar acolo unde există acestea sunt înfundate. 
 Beton dislocat şi armături evidente şi ruginite la grinda parapetului; 

Infrastructura 

 Lipsesc dispozitivele antiseismice; 

 Infrastructurile sunt reprezentate din două culee realizate din beton simplu şi armat, fundate direct. 

 Fundaţia pilei este un cheson din beton armat, iar elevaţia pilă circulară cu riglă din beton armat. 

Racordarea cu terasamente şi albia 

 Lipsa scări şi casiuri; 
 Racordarea cu terasamentele se face prin intermediul aripilor din beton şi a zidurilor din gabioane. 
 La data relevării, nivelul apei era foarte scăzut iar apa curgea prin albia minoră. 
 Lipsesc indicatoarele cu denumirea obstacolului; 

 

Lucrările necesare la pod sunt urmatoarele: 

Soluția I – cu parapet direcțional 

Reabilitarea podului prin execuția unor lucrări de reparații şi reabilitări precum: 

1.1 Suprastructură, cale şi echipamente tablier 

Lucrările de reabilitare se vor executa pe jumătate de pod cu devierea circulației pe cealaltă jumătate, 
prevederea de parapete şi semnalizarea corespunzătoare a acestor măsuri; În prima etapă se va lucra la 
jumătatea aval (în interiorul curbei de pe malul drept). Aceste lucrări presupun următoarele operații: 

 Armarea şi turnarea antretoazelor; 
 Turnare placă de suprabetonare şi console trotuar;  
 Executarea hidroizolației a suportului şi a protecției acesteia; 
 Montarea parapetului pietonal; 
 Executarea grinzii parapet direcțional, executarea umpluturilor la trotuar şi a stratelor căii; 
 Montarea de dispozitive de rost de tip etanș; 
 Lucrări la intradosul suprastructurii; 
- Curățarea grinzilor cu peria mecanică; 
- Matarea rosturilor dintre fâșiile cu goluri; 
- Practicarea de găuri pentru aerisirea golurilor fâșiilor; 
- Reparații cu mortare speciale a tuturor grinzilor prefabricate (fâșii cu goluri). 

1.2 Infrastructura 

Lucrările de reparație ale culeelor si pilei presupun următoarele operații: 
 Curătarea betonului elevațiilor cu peria mecanică executarea de reparații locale pe zonele 
degradate; 
 Injectarea eventualelor fisuri, conform tehnologiilor din “Instrucțiunile tehnice privind procedeele de 
remediere a defectelor pentru elementele de beton şi beton armat”, indicativ C149 – 87; 
 Montare dispozitive antiseismice; 
 Lucrări de reparații locale (ciobituri muchii, zone segregate superficial,, etc) prin aplicarea de mortare 
speciale cu rezistență şi aderență ridicate. 

1.3 Racordări cu terasamentele 

Pentru o racordare corespunzătoare a podului cu terasamentele drumului sunt necesare: 
 Lărgirea platformei drumului la capetele podului; 
 Refacerea racordării liniei roșii a podului cu linia roșie a drumului (plan şi nivel); 
 Racordarea lărgirii la profilulul curent al drumului pe câte 25 m; 
 Amenajarea acostamentelor; 
 Prevederea de scări si casiuri pentru acces sub pod; 
 Refacerea semnalizării orizontale şi verticale; 
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Soluția II – cu bordura înaltă. 

Reabilitarea podului în soluția II presupune aceleași lucrări ca şi în soluția I excepție făcând modul cum se 
face delimitarea trotuarului de partea carosabilă. În această soluție se propune utilizarea borduri înalte în 
schimbul parapetului direcțional analizat în soluția I. 

 

Se propune soluția de reabilitare a podului SOLUȚIA – I  (cu parapet directional) 

Pe perioada executării lucrărilor de reparații, circulația rutieră se va desfasura cu restricții pe jumătate din 
lățimea părții carosabile; În prima etapă se va lucra la jumătatea aval. 

Calea se desface prin frezare, iar demolarea betoanelor de la pod NU SE VA UTILIZA PICONUL; 

Refacerea sistemului rutier pe pod poate impune modificarea profilului longitudinal al drumului, în funcție de 
grosimea reală a îmbracaminții asfaltice; 

Proiectul pentru repararea podului va fi elaborat de o societate specializată în lucrări de poduri; 

Proiectul va conține un program pentru urmărirea curentă în exploatare;  

Pe perioada executării lucrărilor, semnalizarea rutieră se va face conform “Normelor metodologice privind 
condițiile de închidere a circulației şi de instituire a restricțiilor de circulație în vederea executării de lucrări în 
zona drumului public și/sau pentru protejarea drumului”, aprobate cu ordinal comun al MLPTL şi MI cu nr. 
1112/411 din anul 2000; 

Expertiza şi stabilirea stării tehnice a podului sunt valabile 2 (doi) ani, în condițiile în care nu se produce un 
seism mai mare de gradul 7 şi nu vor aparea degradari cauzate de situații excepționale (viituri, accidente pe 
pod, incendii, transporturi grele sau agabaritice etc). 

Recomandarea expertului asupra solutiei optime din punct de vedere tehnic si economic, de 
dezvoltare in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii este Solutia I – cu parapet 
directional 

Expertul recomanda profilarea albiei paraului cu rol de reducere a efectelor de afuiere si producerea colmatarii. 

Executia unei placi de suprabetonare peste grinzile tip fasii cu goluri existente 

Prin executarea lucrarilor prevazute, viabilitatea podului va creste, iar siguranta si confortul circulatiei rutiere 
se va mari. 
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Capitolul 3. DATE TEHNICE ALE INVESTIŢIEI 

3.1 Descrierea lucrărilor de bază  

Traseul in plan 

La proiectarea lucrarilor de modernizare a drumului se vor reconsidera elementele geometrice existente ale 
racordarilor in plan cu adoptarea unor elemente superioare celor existente acolo unde este posibil, 
corespunzatoare vitezei de proiectare adoptate, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985. Lucrarile 
proiectate se vor incadra in traseul existent al drumului. 

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor. 

Viteza de proiectare recomandata este de 60km/h pe sectoarele de drum din afara localitatilor si 40 km/h pe 
sectoarele de drum in localitati. 

Lungimea proiectata a sectorului de drum este de 9,3km. 

Traseul in profil longitudinal 

Profilul longitudinal urmareste cotele existente ale drumului tinand cont de grosimea straturilor de ranforsare, 
linia rosie fiind proiectata pe principiul  cotelor minime in profil transversal, cu respectarea prevederilor STAS 
863/1985. Local s-a prevazut optimizarea profilului longitudinal in vederea respectarii pasului de proiectare 
conform normelor in vigoare. 

Profilul transversal 

Profilul transversal adoptat este corespunzator clasei tehnice IV pentru sectoarele cu două benzi de 
circulație și clasei tehnice V pentru sectoarele cu o bandă de circulație conform OG nr. 43/1997 privind 
„regimul juridic al drumurilor” şi ordinul MT nr. 45/1998 privind „Normele tehnice pentru proiectarea, 
construirea şi modernizarea drumurilor”, si cu respectarea temei de proiectare (Caietul de sarcini). Astfel 
profilul transversal recomandat are urmatoarele elemente: 

 Platforma drumului      8,00 (5.00)m 

 Partea carosabilă      6,00 (4.00)m 

 Benzi de circulaţie      2 

 Acostamente,       2 x 1,00m (variabil, minim 0,5m) 

din care benzi de incadrare 2x0,25m cu aceiasi structura rutiera ca 
partea carosabila 

 Panta transversala pe partea carosabila:    2,5% 

 Panta transversala pe acostamente:     4% 

Acostamentele drumului vor avea latimea variabila cuprinsa intre 0,5 m (valoare minima) si 1,0 m. 

Realizarea acostamentelor se va efectua in urmatoarea solutie: 

- se va realiza decaparea si indepartarea acostamentului existent pe intraga latime si se va completa 
cu balast compactat pana la nivelul imbracamintii existente. Grosimea stratului din balast astfel 
realizat va fi de minim 20cm. 

- dupa realizarea straturilor de ranforsare proiectate acostamentele vor fi completate cu balast si 
compactate pana la nivelul stratului nou de uzura. Panta transversala pe acostamente va fi de 4%. 

Reabilitarea structurii rutiere 

Solutiile pentru reabilitarea structurii rutiere existente a drumului sunt stabilite conform starii tehnice actuale 
a drumului si functie de zestrea existenta. Astfel se recomanda urmatoarele solutii de reabilitare: 
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 Tronson de drum pietruit km 65+080-71+030; 

Solutia I 

Stucturia rutiera supla, dupa cum urmeaza: 

 4cm strat de uzura BA16 conform AND605/2014 

 6cm strat de legatura BAD20 AND605/2014 

 15cm strat de piatra sparta 

 min. 15cm fundatie din balast 

 10cm strat de forma (impietruire existent) 

Solutia II 

Stucturia rutiera semirigida, dupa cum urmeaza: 

 4cm strat de uzura BA16 conform AND605/2014 

 6cm strat de legatura BAD20 AND605/2014 

 15cm strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri 

 min. 15cm fundatie din balast 

 10cm strat de forma (impietruire existenta) 

Se recomanda ranforsarea structurii rutiere existente in Solutia I cu structura rutiera supla. 

 

Tronson de drum pietruit km 71+030 - 73+297 (tronson cu acces la cariera Tarcesti); 

Solutia I 

Stucturia rutiera supla, dupa cum urmeaza: 

 4cm strat de uzura BA16 conform AND605/2014 

 8cm strat de legatura BAD20 AND605/2014 

 20cm strat de piatra sparta 

 min. 15cm fundatie din balast 

 10cm strat de forma (impietruire existent) 

Solutia II 

Stucturia rutiera semirigida, dupa cum urmeaza: 

 4cm strat de uzura BA16 conform AND605/2014 

 6cm strat de legatura BAD20 AND605/2014 

 20cm strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri 

 min. 15cm fundatie din balast 

 10cm strat de forma (impietruire existenta) 

Se recomanda ranforsarea structurii rutiere existente in Solutia I cu structura rutiera supla. 

Pe tronsonul km 73+000 – 73+297 imbracamintea din piatra cubica existenta se va desface. 

 

 

Tronson imbracaminte asfaltica existent km 63+957-65+080; 

Solutia I 

Ranforsare stuctura rutiera, dupa cum urmeaza: 

 4cm strat de uzura BA16 conform AND605/2014 

 6cm strat de legatura BAD20 AND605/2014 
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 geocompozit 

 structura rutiera existenta. 

Solutia II 

Ranforsare stuctura rutiera dupa cum urmeaza: 

 4cm strat de uzura BA16 conform AND605/2014 

 6cm strat de legatura BAD20 AND605/2014 

 15cm reciclare la rece insitu – stabilizare cu lianti hidraulici rutieri 

 structura rutiera existenta. 

Solutia III – se aplica in localitati pentru asigurarea acceselor la proprietati 

Stuctura rutiera noua dupa cum urmeaza: 

 4cm strat de uzura BA16 conform AND605/2014 

 6cm strat de legatura BAD20 AND605/2014 

 15cm strat de piatra Sparta 

 min. 15cm fundatie din balast 

 10cm strat de forma 

 Desfacere structura rutiera. 

 

Se recomanda ranforsare structura rutiera in Solutia I (Solutia III –localitati) cu mixturi asfaltice noi si 
geocompozit. 

Pentru zonele de largire (caseta) a structurii rutiere existente (imbracaminte asfaltica) se va utiliza 
urmatoarea structura rutiera: 

 Straturi de ranforsare – Solutia I 

  6cm  strat de legatura BAD20 AND605/2014 

  15cm strat de piatra Sparta 

 min. 15cm fundatie din balast 

 10cm strat de forma 

Avantajul solutiei propuse este ca structura rutiera pezinta solicitari reduse la nivelul patului drumului, fapt ce 
conduce la o asigurare sporita la tasarile inegale ale structurii. 

Solutiile alternative propuse desi asigura capacitatea portanta a structurii rutiere sunt solutii mai scumpe si 
presupun tehnologii de executie cu grad de dificultate sporit. 

 

Scurgerea apelor si sisteme de drenaj 

Scurgerea apelor se va realiza prin doua tipuri de sectiuni: 

 Sectiuni trapezoidale (santuri) 

 Sectiuni dreptunghiulare (rigole carosabile) 

Acestea se vor prevedea in functie de fiecare profil caracteristic. De asemenea se vor perea in functie de 
pantele de scurgere. 

In localitati se vor realiza rigole carosabile. 

Scurgerea apelor în bune condiţii are un rol important în prevenirea degradărilor în structura rutieră. În acest 
sens se va prevedea: 

 pereerea şanţurilor sau rigolelor acolo unde panta longitudinală este mai mică de 0,3% şi mai mare 
de 3% pentru evitarea erodarii solului şi deversarea apelor în zone posibile; 

 reprofilarea şanţurilor existente din pamant, acolo unde nu se prevede pereerea; 
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 se prevad rigole carosabile; se recomandă ca aplicabilitatea acestora să se facă pe baza unor 
analize atente pentru a da posibilitatea scurgerii apelor fără pericolul de îngheţ sau colmatări; 
acestea se vor dispune la traversarea localităţilor acolo unde distanţa între gardurile proprietăţilor 
este mică; 

 crearea de şanţuri noi acolo unde acestea lipsesc; 

 prevederea de podeţe la drumurile laterale. 

Pe baza unei analize privind starea podetelor se va stabili care podete pot fi mentinute si care trebuie 
inlocuite sau reparate prin lucrari de refacere a radierelor, aripilor, coronamente si zone de racordare. 

Toate podetele vor fi verificate din punct de vedere al debitului de calcul. In cazul in care debitul capabil este 
mai mic decat cel admisibil, atunci se vor inlocui podetele respective cu unele noi cu deschidere 
corespunzatoare. 

La toate podetele care se mentin se vor realiza lucrari de curatire amonte si aval, decolmatari ale albiilor. De 
asemenea aceste podete vor fi reabilitate prin refacerea timpanelor si a aripilor degradate. 

Lungimile proiectate ale santurilor: 

• santuri neprotejate 2.865 ml 

• santuri pereate beton 5.250 ml 

• rigole carosabile in localitati 4.400 ml 

Podete – DJ 135 

Nr. Crt Pozitie kilometrica Observatii Solutie proiectata 

1 64+463 
Podet tubular Φ500 
Colmatat 50 % 

Decolmatare 

2 64+650 
Podet tubular Φ500 
Timpane degradate 
Colmatat 50 % 

Decolmatare 
Reparatii timpane 

3 65+030 Podet casetat Se mentine 

4 65+177 
Podet tubular Φ500 
Timpane stanga distrus 

Refacere timpan 

5 65+780 
Podet tubular Φ500 
Lipsa timpane, camera de cadere 

Timpane, camera de cadere 

6 67+670 Podet tubular Φ600 Se mentine 

7 67+755 Podet tubular Φ600 Se mentine 

8 67+810 Podet tubular Φ600 Se mentine 

9 70+390 
Podet tubular Φ600 
Lipsa timpane, camera de cadere Timpane, camera de cadere 

10 71+733 Podet tip P2 Se mentine 

11 72+240 
Podet tubular Φ1000 
Lipsa timpane, camera de cadere Timpane, camera de cadere 

12 72+480 
Podet tubular Φ500 
Tub spart Se inlocuieste 

Siguranta circulatiei 

Pentru siguranta circulatiei se vor inlocui parapetii metalici degradati, cu parapeti de tip  semi – greu cu nivel 
de protectie N1 sau N2 pentru drum si se vor completa acolo unde este necesar in functie de inaltimea de 
rembleu. 

Drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 15m dupa cum urmeaza: 

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzator punctului de lucru pe timpul executiei lucrarilor, ( 
conform Ordinului MT/MI/411/1112/2000, se vor monta parapete grele pe amplasamente provizorii in zonele 
afectate) iar la finalizarea acestora se va asigura semnalizarea si marcajul final al drumului. 

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaje trebuie facuta atat pentru traseul studiat cat si pentru caile 
de comunicatii rutiere care il intersecteaza, cu acces la acesta, urmarindu-se respectarea prevederilor SR 
1848-1,2,3/ 2011. 

In intravilanul localitatilor vor fi prevazute urmatoarele tipuri de lucrari: 
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 Trotuare pietonale acolo unde distanta pana la proprietati permite amenajarea acestora. 

 Se vor amenaja corespunzator intrarile in incintele gospodariilor particulare, la institutiile publice si la 
spatiile comerciale aflate in vecinatatea drumului 

 Se vor amenaja zone de refugiu pentru mijoacele de transport in comun 

In cea mai mare parte lucrarile de modernizare a drumului se vor executa sub circulatie, pe jumatate de cale, 
pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi un plan 
de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul 
executiei lucrarilor. Fluentizarea traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea soferilor cu ajutorul unor 
semafoare temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele sectoarelor de lucru. 

Amenajarea intersectiilor 

Intersectiile cu drumurile clasificate vor fi amenajate conform AND 600/2010 si CD 173-1986 in functie de 
traficul de tranzit ca intersectii in ‘’cruce’’ sau in ‘’T’’. 

Studiul de trafic mentionaza ca modificarea intersecţiilor în altă configuraţie decât cea existenta nu este 
necesara. Valorile de trafic prezentate în conformitate cu nomograma 11 din normativul AND 640, relevă 
aceste aspecte. Intersecţiile se vor amenaja prin dispunerea de marcaje longitudinale în conformitate cu 
normativul amintit. 

Lucrati de poduri 

 Pod km.63+992,93 

Lucrarile de reparatii la pod, in ambele solutii, se vor desfasura cu circulatia deviata pe jumatate din latimea 
partii carosabile, dirijata alternativ prin semafoare electrice. 

Semnalizarea restrictiilor de circulatie se va face conform “Normelor metodologice de inchidere a circulatiei 
si de instituire a restrictiilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si / sau 
pentru protejarea drumului”, aprobate cu ordinul comun al MLPTL si MI nr. 1112 / 411 din anul 2000. 

Lucrarile de reabilitare a podului in solutia tehnica propusa constau in: 

Suprastructura: 

 Desfacerea caii si trotuarelor; 
 Curatarea betonului suprastructurii cu peria mecanica : grinzi principale, antretoaze, placa dintre grinzi, 

console, grinzile parapetelor, inclusiv fata superioara a acestora din urma. 
 Indepartarea betoanelor degradate local de la elementele suprastructurii : vecinatatea gurilor de 

scurgere, fisuri, zone cu infiltratii, zone cu defecte in profunzime etc. 
 Curatarea prin sablare a armaturilor neacoperite si ruginite. 
 Suplimentarea corespunzatoare a armaturiilor corodate. 
 Injectarea fisurilor si a betoanelor segregate de la toate elementele suprastructurii, conform 

tehnologiilor din “Instructiunile tehnice privind procedeele de remediere a defectelor pentru 
elementele de beton si beton armat”, indicativ C 149 – 87. 

 Rebetonarea zonelor cu degradari locale 
 Aplicarea de mortare speciale cu aderenta si rezistenta ridicata la suprafetele cu degradari 

superficiale si la cele cu armaturi insuficient acoperite. 
 Aplicarea la toate elementele din beton armat a unei protectii cu vopsea poliuretanica. 

Calea si echipamente tablier: 

 Dispozitive noi pentru acoperirea rosturilor de tip etanş; 
 Prevederea de parapete metalic nivel de protectie H4B si borduri 15x25; 
 Prevederea de parapeti pietonali zincati noi; 
 Refacerea caii care va avea urmatoarele strate: 

o Beton asfaltic BAP16 – 4+4cm; 
o Protectie hidorizolatie mortar asfaltic - 3cm; 
o Hidroizolatie – 1cm; 

Infrastructura: 

 Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiilor culeelor; 
 Indepartarea betoanelor degradate local. 
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 Curatarea prin sablare a armaturilor ruginite si neacoperite. 
 Suplimentarea corespunzatoare a armaturilor corodate. 
 Rebetonarea zonelor degradate local, conform instructiunilor C 149 – 87. 
 Injectarea eventualelor fisuri conform tehnologiilor din „ Instructiunile tehnice privind procedeele de 

remediere a defectelor pentru elementele de beton si beton armat „, indicativ C149-87; 

Albie, rampe de acces: 

 Desfacerea caii la cele doua rampe. 
 Refacerea prismului de rezemare a grinzilor de racordare cu piatra sparta noua, remontarea 

(betonarea) grinzii de rezemare. 
 Executia placilor de racordare; 
 Completarea taluzurilor rampelor. 
 Refacerea scarilor de coborare si a casiurilor. 
 Reprofilarea albiei paraului . 
 Montarea de indicatoare cu denumirea obstacolului traversat; 
 Marcarea caii pe pod si pe rampe; 

 
 

 Pod km.65+790.64 

Lucrarile de reparatii la pod, in ambele solutii, se vor desfasura cu circulatia deviata pe pod provizoriu. 

Semnalizarea restrictiilor de circulatie se va face conform “Normelor metodologice de inchidere a circulatiei 
si de instituire a restrictiilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si / sau 
pentru protejarea drumului”, aprobate cu ordinul comun al MLPTL si MI nr. 1112 / 411 din anul 2000. 

Lucrarile de reabilitare a podului in solutia tehnica propusa constau in POD NOU: 

Suprastructura: 

 Demolarea podului existent; 

 Pod nou dimensionat la clasa E (A30 V80) de încărcare. 

 Laţimea părţii carosabile va fi de 7.80m şi va avea două trotuare de 1.00m rezultând o lăţime totală a 
podului de 10.70m. Între partea carosabilă şi trotuare s-au prevăzut borduri înalte, deasemenea s-au 
prevăzut şi parapeţi pietonali metalici din ţeavă pătrată. 

Calea si echipamente tablier: 

 Dispozitive noi pentru acoperirea rosturilor de tip etanş; 
 Prevederea de borduri inalte; 
 Prevederea de parapeti pietonali zincati noi; 
 Refacerea caii care va avea urmatoarele strate: 

o Beton asfaltic BAP16 – 4+4cm; 
o Protectie hidorizolatie mortar asfaltic - 3cm; 
o Hidroizolatie – 1cm; 

Albie, rampe de acces: 

 Refacerea prismului de rezemare a grinzilor de racordare cu piatra sparta noua, remontarea 
(betonarea) grinzii de rezemare. 

 Executia placilor de racordare; 
 Completarea taluzurilor rampelor. 
 Executia de scari si casiuri. 
 Reprofilarea albiei paraului . 
 Montarea de indicatoare cu denumirea obstacolului traversat; 
 Marcarea caii pe pod si pe rampe; 

 Pod km.71+242.06 

Lucrarile de reparatii la pod, in ambele solutii, se vor desfasura cu circulatia deviata pe jumatate din latimea 
partii carosabile, dirijata alternativ prin semafoare electrice. 

Semnalizarea restrictiilor de circulatie se va face conform “Normelor metodologice de inchidere a circulatiei 
si de instituire a restrictiilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si / sau 
pentru protejarea drumului”, aprobate cu ordinul comun al MLPTL si MI nr. 1112 / 411 din anul 2000. 

Lucrarile de reabilitare a podului in solutia tehnica propusa constau in: 
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Suprastructura: 

 Desfacerea caii si a parapetului din beton; 
 Curatarea betonului suprastructurii cu peria mecanica; 
 Indepartarea betoanelor degradate local de la elementele suprastructurii : fisuri, zone cu infiltratii, 

zone cu defecte in profunzime etc. 
 Curatarea prin sablare a armaturilor neacoperite si ruginite. 
 Suplimentarea corespunzatoare a armaturiilor corodate. 
 Injectarea fisurilor si a betoanelor segregate de la toate elementele suprastructurii, conform 

tehnologiilor din “Instructiunile tehnice privind procedeele de remediere a defectelor pentru 
elementele de beton si beton armat”, indicativ C 149 – 87. 

 Rebetonarea zonelor cu degradari locale 
 Aplicarea de mortare speciale cu aderenta si rezistenta ridicata la suprafetele cu degradari 

superficiale si la cele cu armaturi insuficient acoperite. 
 Aplicarea la toate elementele din beton armat a unei protectii cu vopsea poliuretanica. 

Calea si echipamente tablier: 

 Dispozitive noi pentru acoperirea rosturilor de tip etanş; 
 Prevederea de parapete metalic nivel de protectie H4B si borduri 15x25; 
 Prevederea de parapeti pietonali zincati noi; 
 Refacerea caii care va avea urmatoarele strate: 

o Beton asfaltic BAP16 – 4+4cm; 
o Protectie hidorizolatie mortar asfaltic - 3cm; 
o Hidroizolatie – 1cm; 

Infrastructura: 

 Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiilor culeelor; 
 Indepartarea betoanelor degradate local. 
 Curatarea prin sablare a armaturilor ruginite si neacoperite. 
 Suplimentarea corespunzatoare a armaturilor corodate. 
 Rebetonarea zonelor degradate local, conform instructiunilor C 149 – 87. 
 Injectarea eventualelor fisuri conform tehnologiilor din „ Instructiunile tehnice privind procedeele de 

remediere a defectelor pentru elementele de beton si beton armat „, indicativ C149-87; 

Albie, rampe de acces: 

 Desfacerea caii la cele doua rampe. 
 Refacerea prismului de rezemare a grinzilor de racordare cu piatra sparta noua, remontarea 

(betonarea) grinzii de rezemare. 
 Executia placilor de racordare; 
 Completarea taluzurilor rampelor. 
 Refacerea scarilor de coborare si a casiurilor. 
 Reprofilarea albiei paraului . 
 Montarea de indicatoare cu denumirea obstacolului traversat; 
 Marcarea caii pe pod si pe rampe; 

 

 Pod km.72+856.72 

Lucrarile de reparatii la pod, in ambele solutii, se vor desfasura cu circulatia deviata pe jumatate din latimea 
partii carosabile, dirijata alternativ prin semafoare electrice. 

Semnalizarea restrictiilor de circulatie se va face conform “Normelor metodologice de inchidere a circulatiei 
si de instituire a restrictiilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si / sau 
pentru protejarea drumului”, aprobate cu ordinul comun al MLPTL si MI nr. 1112 / 411 din anul 2000. 

Lucrarile de reabilitare a podului in solutia tehnica propusa constau in: 

Suprastructura, cale si echipamente tablier: 

Lucrările de reabilitare se vor executa pe jumătate din lăţimea părţii carosabile cu devierea circulaţiei pe 
cealaltă jumătate, prevederea de parapete provizorii şi semnalizarea corespunzătoare a acestor măsuri; 
Aceste lucrări presupun următoarele operaţii: 

 Desfacerea sistemului rutier prin frezare şi demolare fără utilizarea piconului; 

 Demontarea bordurii şi a trotuarului, demolarea consolelor de trotuar şi a antretoazelor; 
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 Armarea şi turnarea antretoazelor; 

 Turnare placă de suprabetonare şi console trotuar, continuizarea suprastructurii prin placa în 
secţiunea pilei; 

 Executarea hidroizolaţiei, a suportului şi a protecţiei acesteia; 

 Montarea parapetului pietonal; 

 Executarea grinzii parapet direcţional, executarea umpluturilor la trotuar şi a stratelor căii; 

 Trecerea circulaţiei pe firul executat şi realizarea aceloraşi lucrărilor pe firul neexecutat; 

 Montarea de dispozitive de rost de tip etanş; 

 Lucrări la intradosul suprastructurii; 

- Curăţarea grinzilor cu peria mecanică; 

- Matarea rosturilor dintre grinzi; 

- Practicarea de găuri pentru aerisirea golurilor fâşiilor. 

Infrastructura: 

Lucrările de reparaţie ale culeelor şi pilei: 

 Curăţarea betonului elevaţiilor cu peria mecanică executarea de reparaţii locale pe zonele 
degradate; 

 Injectarea eventualelor fisuri, conform tehnologiilor din “Instrucţiunile tehnice privind procedeele de 
remediere a defectelor pentru elementele de beton şi beton armat”, indicativ C149 – 87; 

 Montare dispozitive antiseismice; 

 Lucrări de reparaţii locale (ciobituri muchii, zone segregate superficial, etc) prin aplicarea de mortare 
speciale cu rezistenţă şi aderenţă ridicate. 

 Demolarea betonului de la faţa superioară a chesonului pilei şi refacerea acestuia; 

 Curăţarea betoanelor riglei pilei, curăţarea prin sablare a armăturilor, aplicarea de mortare speciale 
la rigla pilei pentru acoperirea armăturilor. 

Albie, rampe de acces: 
 Desfacerea caii la cele doua rampe. 
 Refacerea prismului de rezemare a grinzilor de racordare cu piatra sparta noua, remontarea 

(betonarea) grinzii de rezemare. 
 Executia placilor de racordare; 
 Completarea taluzurilor rampelor. 
 Executia scarilor de coborare si a casiurilor. 
 Reprofilarea albiei paraului . 
 Montarea de indicatoare cu denumirea obstacolului traversat; 
 Marcarea caii pe pod si pe rampe; 

 TEHNOLOGII DE EXECUTIE 

 Fiecare tip de lucrare s-a prevazut a se executa cu utilaje specifice.  

 In cea mai mare parte operatiile se vor executa mecanizat avand in vedere si cantitatile de lucrari 
foarte mari de executat. 

 Lucrarile manuale se vor executa numai pentru corectii sau in zonele in care nu este asigurat 
accesul utilajelor mecanice. 

 IMPLICATII ASUPRA MEDIULUI 

 Lucrarile prevazute nu introduc efecte negative asupra solului, drenajului apelor pluviale, panzei de 
ape subterane, microclimatului zonei, pasajului si nici din punct de vedere al nivelului zgomotului. 

 În urma executării lucrărilor de construcţie a lucrarii,  zona pe care se desfăşoară lucrările de 
construcţii-montaj nu va suporta efecte negative suplimentare faţă de situaţia actuală. Dimpotrivă, se 
pot sublinia unele efecte favorabile atât din punct de vedere economic şi social (aducerea căilor de 
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comunicaţie la un nivel de siguranţă şi confort corespunzătoare necesităţilor actuale şi de 
perspectivă), cât şi al factorilor de mediu prin scăderea gradului de poluare şi al nivelului de zgomot.  

 Lucrările de reabilitare propuse satisfac reglementările de mediu naţionale (Legea 137/1995 privind 
protecţia mediului ; Ordinul 44/1998 pentru aprobarea Normelor privind protecţia mediului ca urmare 
a impactului drum-mediu înconjurător) precum şi cerinţele legislaţiei Europene în domeniul mediului. 

 La executarea lucrărilor se vor lua toate măsurile privind protecţia mediului înconjurător. Depozitarea 
combustibililor, a materialelor de construcţie, precum şi întreţinerea curentă a utilajelor se vor face în 
locuri special amenajate ce nu vor permite împrăştierea materialelor, combustibililor, lubrifianţilor şi a 
reziduurilor la întâmplare. 

 Alte prevederi:  

 - prin realizarea acestui proiect nu se obtin modificari fizice majore care sa aiba un impact 
semnificativ asupra ariei naturale protejate de interesa comunitar (topografie, utilizarea terenului 
modificari ale cursurilor de rauri) 

 - nu se vor utiliza, stoca transporta manipula sau produce substante sau materiale care ar putea 
distruge habitate de padure ecosisteme de mlastini, balti; 

 - nu se vor produce deseuri solide in timpul constructiei, functionarii sau dezafectarii care ar putea 
afecta specii si/sau habitatele de interes comunitar pentru care aria naturala protejata de interes 
comunitar a a fost desemnata; 

 - nu exista dezvoltari conexe proiectului care ar putea duce la afectarea ariei naturale protejate de 
interes comunitar; 

 - nu exista posibilitatea obtinerii unui impact cumulativ cu proiecte de dezvoltare ulterioara; 

 - proiectul nu implica utilizarea resurselor naturale de care depinde diversitatea biologica; 

 - proiectul nu provoaca deteriorarea semnificativa sau o pierdere totala a nici unui habitat de interes 
comunitar; 

 - proiectul nu va duce la o izolare reproductiva a unei specii de interes comunitar sau a speciilor 
tipice care intra in compozitia unui habitat de interes comunitar. 

 

Amenajarea parcarilor si statiilor de autobuz 

Amenajarea parcarilor se va realiza atat pe amplasamentul celor existente cat si in amplasamente noi 
functie de necesitatea acestora. 

Acestea vor fi amenajate cu aceeasi structura rutiera ca si cea folosita pentru largirea structurii rutiere 
existente a drumului, peste care se vor prelugi straturile de ranforsare proiectate. 

Parcarile vor fi dotate cu mobilier urban ce consta din mese, banci si cosuri de gunoi realizate preferabil din 
beton. 

Statiile de autobuz vor fi prevazute cu adaposturi pe structura metalica. 

Atat pentru parcari cat si pentru statiile de autobuz prevazute, va fi asigurata semnalizarea rutiera orizontala 
si verticala corespunzatoare. 

Lucrari de mutari si protejari instalatii 

Odata cu realizarea noului profil transversal, pot fi afectati stalpii de curent electric sau telefonie. In baza 
masuratorilor topografice, se vor stabili exact daca sunt necesare lucrari de reamplasare sau protectie a 
acestora. In cazul in care acestia cad in platforma drumului se vor lua masuri de mutare pe un alt 
amplasament sau de protectie prin parapete metalice sau din beton. 

Vor fi luate în considerare toate celelalte reţele de utilităţi subterane, conform avizelor emise de deţinătorii 
acestora. 
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3.2 Descrierea lucrărilor de modernizare efectuate 

Nu este cazul. 

3.3 Consumuri de utilităţi 

3.3.1 Necesarul de utilităţi în situaţia executării unor lucrări de modernizare 

Nu este cazul. 

3.3.2 Estimări privind depăşirea consumurilor iniţiale de utilităţi 

Nu este cazul. 
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Capitolul 4. DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE 

Lucrati de drum 

Durata de realizare a lucrarilor este de 18 luni. Etapele principale si durata acestora este prezentata in 
tabelul de mai jos. 

 

Etapele principale 
Durata de realizare 

(luni) 

1.2 Amenajarea terenului   

Lucrari pentru amenajarea terenului 2 

1.3 Protectia mediului 

 Lucrari pentru protectia mediului 2 

4.1 Investitia de baza 

 Lucrari preliminare 3 

Terasamente 4 

Suprastructura drum 10 

Scurgerea si evacuarea apelor 6 

Siguranta circulatiei 2 

Semnalizare rutiera 1 

Parcari, statii autobuz, drumuri laterale 2 

Lucrari de poduri 6 

Trotuare si piste de biciclisti 4 

5.1.1 Organizarea de santier 

 Lucrari aferente organizarii de santier 4 
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Capitolul 5. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTIŢIEI 

5.1 Valoarea totală cu detalierea pe structura devizului general 

Conform dosar economic anexat prezentului studiu – Devizul General al investitiei. 

Deviz general al investitiei in forma detaliata se regaseste in anexa la prezentul memoriu tehnic. 

5.2 Eşalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investiţiei 

Esalonarea costurilot coroborate cu graficul de realizare a investitiei este prezentata sintetic in tabelul de mai 
jos. Graficul detaliat este prezentat in anexa la prezentul memoriu. 

 

Etapele principale 
Valoare 

(mii lei fara TVA) 

Durata de realizare 

 (luni) 

1.2 Amenajarea terenului 

 

  

Lucrari pentru amenajarea terenului 132.830 3 

1.3 Protectia mediului 

  Lucrari pentru protectia mediului 326.552 2 

4.1 Investitia de baza 18,864.333 

 Lucrari de poduri 2 400.54 6 

4.1.1 DJ135 16,463.791 

 Lucrari preliminare 132.830 3 

Terasamente 1,245.040 4 

Suprastructura drum 9,997.175 10 

Scurgerea si evacuarea apelor 2,875.982 6 

Podete 29.707 4 

Siguranta circulatiei 852.539 2 

Semnalizare rutiera 218.339 1 

Parcari, statii autobuz, drumuri laterale 598.020 2 

Trotuare si piste de biciclisti 514.159 4 

5.1 Organizarea de santier 270.848 

 Lucrari aferente organizarii de santier 240.063 4 

Cheltuieli conexe aferente organizarii de santier 30.785  

Capitolul 6. INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENTEI ECONOMICE 

6.1 Analiza comparativa a costului realizarii lucrarilor de interventii fata de valoarea de 
inventar a constructiei. 

DJ135  

Descriere Valoare Mii lei fara TVA 

Valaore de inventor DJ135-neactualizat 8,877.77 

Valoarea lucrarilor de interventii 22,004.416 
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6.2 Analiza comparativă privind încadrarea în standardul de cost 

În standardul de cost nu sunt incluse: 

- Lucrările de poduri, pasaje, podeţe; 

- Intersecţiile la nivel sau denivelate; 

- Dotări ale drumului (parcări, staţii de autobuz), accese la proprietăţi; 

- Cheltuieli pentru obţinerea şi amenajarea terenului; 

- Cheltuieli pentru asigurarea utilităţilor necesare obiectivului; 

- Cheltuieli pentru proiectare şi asistenţă tehnică; 

- Lucrari de siguranta circutialiei; 

- Lucrari de semnalizare rutiera. 

Standardul de cost include: 

- Lucrări de drum – lucrări preliminare, terasamente, suprastructură drum; 

- Lucrări scurgerea apelor. 

 

REABILITARE SI 
MODERNIZARE 

Valoare proiect (preţ/km) 
Valoare standard de cost (preţ/km) 

12%REABILITARE SI 88 %MODERNIZARE 

Mii lei fără TVA Mii euro (fără TVA) Mii lei fără TVA Mii euro (fără TVA) 

Sistem Rutier        1,357.03            301.254         1,368.17           325.755 

S-a luat în considerare un curs euro echivalent în valoare de 4.5046 lei/euro din data 20.10.2016 

Pentru “Valoarea standardului de cost”, s-a luat in considerare cursul euro echivalent in valoare de 4.2 
conform normelor.  

Pentru evaluarea standardului de cost s-a luat in calcul o lungime de reabilitare 1123m (12%) si o lungime de 
modernizare 8217m (28%). 

Se remarcă incadrarea in standardul de cost. 

 

Capitolul 7. SURSELE DE FINANŢARE A INVESTIŢIEI 

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau in fonduri 
propii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/ bugetul local, credite externe garantate sau contractate 
de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite. 

Capitolul 8. ESTIMĂRI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA 
INVESTITIEI 

8.1 Număr de locuri de munca create în faza de execuţie 

Locuri de munca create in faza de executie 30. 

8.2 Număr de locuri de muncă create în faza de operare 

Locuri de munca create in faza de operare 2. 
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Capitolul 9. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AI INVESTIŢIEI  

9.1 Valoarea totală (INV), inclusiv TVA (mii lei) 

 
  Valoarea totala a investitiei, inclusiv TVA: 26,124.816 mii lei 

(1 euro =4,5046 lei/20.10.2016) 5,799.586 mii euro 

din care C + M: 23,658.328 mii lei 

 
5,252.037 mii euro 

   

 

9.2 Eşalonarea investiţiei (INV/C+M) 

 
   

Esalonarea investitiei: INV C+M 
Fara 
TVA 

Anul I, 12 luni – 60%:         13,202.650   11,928.570 mii lei 

 
2,930.926  2,648.086 euro 

Anul II, 6 luni – 40%:         8,801.766   7,952.379 mii lei 

 
        1,953.951   1,765.391 euro 

9.3 Durata de realizare  

Durata estimata de realizare a investitiei este de 18 luni. 
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9.4 Capacităţi (în unităţi fizice şi valorice) 

Lungimea proiectata 9,3km 

Platforma drumului 8,0 (5.00)m 

Partea carosabila 6,00 (4.00)m 

Benzi de circulatie 2 (1) 

Acostamente 2 x 1,00m (variabil, minim 0,5m) 

Panta transversala pe partea carosabila 2,5% 

Panta transversala pe acostamente 4% 

Durata estimata de realizare a investitiei 18luni 

Valoarea totala a investitiei, 26,124.816 mii lei, inclusiv TVA 
5,799.586  euro, inclusiv TVA 

din care C+M 23,658.328 mii lei, inclusiv TVA 
5,252.037  euro, incusiv TVA 

Valoarea investitiei de baza pentru DJ135 22 448.556 mii lei, inclusiv TVA 

4 983.474 euro, incusiv TVA 

Profilul transversal adoptat este corespunzator clasei tehnice IV pentru sectoarele cu două benzi de 
circulație și clasei tehnice V pentru sectoarele cu o bandă de circulație conform OG nr. 43/1997 privind 
„regimul juridic al drumurilor” şi ordinul MT nr. 45/1998 privind „Normele tehnice pentru proiectarea, 
construirea şi modernizarea drumurilor”, si cu respectarea temei de proiectare (Caietul de sarcini). Astfel 
profilul transversal recomandat are urmatoarele elemente: 

 

9.5 Alţi indicatori specifici domeniului de activitate în care este realizată investiţia, după caz 

Nu este cazul. 

Capitolul 10. AVIZE SI ACORDURI DE PRINCIPIU 

Pentru lucrarea in cauza a fost obtinut Certificatul de Urbanism cu nr. 90/ 29.06.2016 cu termen de 
valabilitate 24 luni. 

Prin Certificatul de Urbanism se solicita obtinerea urmatoarelor avize: 

- Alimentarea cu apa – Aviz administratorului de retele 

- Gaze naturale – Aviz Transgaz SA 

- Telefonizare – Aviz Telecom Romania 

- Alimentare cu energie electrica – Aviz SC Electrica SA 

- Aviz Administratia Nationala “APELE ROMANE” SA 

- Aviz DRDP Brasov 

- Aviz Ministerul Culturii prin Directia Judetiana pentru Cultura Harghita 

- Acord Inspectoratul de Stat in Constructii (I.S.C) 

 

 

Bucuresti – Octombrie 2016 

Intocmit, 

Ing. Cosmin Tiba 

 

 


